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TAMA KANNATTAA LUKEA ALUKSI

Tieto on arvokasta pddomaa myés yksityisteiden tien-
pidossa ja hallinnossa.

Suomen Tieyhdistyksen Yksityistiejulkaisut-sarjas-
sa on jo aiemmin ilmestynyt muutamia oppaita yksi-
tyisteiden tienpitoon. Kirja Yksityistien parantaminen
antaa nimensa mukaisesti suuntaviivoja tien paran-
tamisen suunnitteluun ja toteuttamiseen. Tiekunnan
hallintoon ja yksityistielakiin on paneutunut opas Tie-
kunta ja tieosakas, josta liki 20 vuoden aikana on eh-
ditty ottamaan useitakin paivityksia ja joka vuoden
2013 alussa ilmestyy uudistettuna nimella Yksityistei-
den hallinto. Yhdistys on tehnyt myés Yksityisteiden
tienkdytén pelisddnnét -oppaan.

Talla kertaa Yksityistiejulkaisut-kirjasarja saa jat-
koa paljon odotetulla, teiden kunnossapitoa kasitte-
levalla oppaalla.

On helppo ymmartaa, etta kun talossa katto vuo-
taa, kannattaa se korjata ennen kuin kosteus ja home
levidvat ja kaikki rakenteet joudutaan uusimaan.
Sama patee tiehen; on kovin viisasta ja taloudellis-
ta omaisuuden hoitoa tehda tarpeelliset kunnossapi-
don tyot ajallaan ja oikeilla tavoilla seka myos oikeil-
la laitteilla ja materiaaleilla. Kustantaja toivoo, etta
tdma opas antaa evaita tallaiseen viisaaseen yksityis-
tien kunnossapitoon.

Aikanaan 1980-luvulla TVH ja sittemmin 1990-lu-
vun lopulla Tielaitos tekivat ohjeen yksityisten teiden
kunnossapidosta. Mainioiden teosten paperiversioita
ei kuitenkaan enaa vuosiin ole ollut saatavilla. Niin-
pa talle vuosikymmenelle tultaessa Tieyhdistys sopi lii-
kenneviranomaisen kanssa, etta on paikallaan saada
aikaiseksi uusi, nykyajan olosuhteisiin sopiva kunnos-
sapito-opas. Sellainen on nyt kadessasi.

Kirjan tuottamisessa on uutterana kasikirjoittaja-
na toiminut diplomi-insiné6ri Esko Hamalainen Suo-
men Yksityistiepalvelu Oy:sté ja toimittajana allekir-
joittanut, diplomi-insin66ri Jaakko Rahja Suomen
Tieyhdistyksesta. He ovat osallistuneet myds julkai-
sun viimeistelyyn, jossa toki kaikkein oleellisimman
ja nayttavimman tydn on tehnyt Tuija Eskolin Paino-
jussit Oy:sta.

Julkaisun toteutuksessa on mukana ollut erityisasian-

tuntijoiden ryhma, johon ovat kuuluneet

e Olli Penttinen Liikennevirasto

¢ Asko Poyhoénen Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-,
liilkenne ja ympaéristokeskus

¢ Kai Paavola ja Martti Halmela Keski-Suomen elin-
keino-, lilkenne- ja ymparistokeskus

¢ Oiva Huuskonen Destia Oy

¢ Timo Paavilainen YIT Rakennus Oy

¢ Jorma Ranta Vantaan kaupunki

e Esko Rimppi Yl6jarven kaupunki

¢ Jouni Vakeva Metsateollisuus ry

e tieisannoitsijat Jukka Heinonen ja Sakari Seppala

e Elina Kasteenpohja, Liisi Vahatalo ja
Ari Kdhkdénen Suomen Tieyhdistys ry

Suomen Tieyhdistys esittaa kiitoksensa kaikille kirjan
tekijoille ja asiantuntijoille heidédn antamasta erin-
omaisen arvokkaasta panoksesta. Tallaisen opuk-
sen aikaansaaminen ei olisi mahdollista ilman laa-
jaa osaajajoukkoa, joka on innostunut paneutumaan
kunnossapidon salaisuuksiin ja tarjoamaan tietojaan
muillekin. Erityiskiitos kuuluu Keski-Suomen ELY-kes-
kukselle, joka myonsi taloudellista tukea taméan opas-
kirjan toteuttamiseen.

Kirjan ilmestymishetkella Suomen Tieyhdistys tayt-
ti 95 vuotta. Olkoon téama kirja samalla kunnianosoi-
tus menneiden sukupolvien tienpitajille.

Mairen paivana 2012

Jaakko Rahja
Toimitusjohtaja
Suomen Tieyhdistys ry
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YLEISET LAHTOKOHDAT

Erityyppisia yksityisteita

Yksityistiet voidaan jakaa tie- ja kayttooikeuksien pe-
rusteella kolmeen ryhmaan: toimitustiet, sopimustiet
ja kiinteistojen omat tiet. Yksityistienpitoa saateleva
yksityistielaki (Laki yksityisista teistd, 358/1962) kos-
kee paaasiassa vain toimitusteita.

Toimitustie on yleensa jossakin maanmittaustoimi-
tuksessa perustettu tie. Kiinteistdille perustetaan toi-
mituksessa pysyvat tieoikeudet toisten kiinteistojen
alueelle. Tieta kayttavien kiinteistdjen omistajat ovat
tien tieosakkaita. Tien kunnossapidosta vastaavat tie-
osakkaat yhdessa. He voivat toimia joko jarjestayty-
mattdémana tai jarjestaytya toimituksessa tiekunnaksi.

Sopimustie syntyy kirjallisella tai suullisella sopi-
muksella, jolla jollekin kiinteistélle, yritykselle tai hen-
kilélle mydnnetaan tienkayttdoikeus. Tallainen so-
pimus sitoo ainoastaan niitd, jotka ovat sen tehneet
tai hyvaksyneet seka heidan perillisidaan. Sopimustien

kunnossapidosta vastaavat sopimuskumppanit sopi-
muksen mukaisesti.

Omat tiet ovat yhden kiinteiston alueella olevia
metsa-, viljelys- ja muita teita. Niiden kaytto on joka-
miehenoikeuksia lukuun ottamatta lahtokohtaisesti
sallittu vain kiinteistdn omistajalle tai haltijalle. Oman
tien kunnossapidosta vastaa kiinteisto itse.

Yksityistie voi olla tarkoitettu tiettyyn kayttotar-
koitukseen. Paaasiassa metsatalouden kuljetuksia
varten tehtya yksityistietd kutsutaan yleensa metsa-
tieksi. Vain talvella kaytettavia yksityisteita ovat tal-
vitiet ja jaatiet. Yksityistie voi olla myés polkutie, jol-
la ei sallita ajoneuvoliikennetta.

Yksityisteitd voi olla myds asemakaava-alueella.
Kaavan vahvistaminen ei merkitse yksityistien tienpi-
tovastuun valitonta siirtymista tieosakkailta kunnal-
le. Asia ratkaistaan tapauskohtaisesti maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesti.
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KUNNOSSAPITO

PARANTAMINEN

UUDEN TIEN RAKENTAMINEN

Tienpito on tien rakentamista, kunnossapitoa ja parantamista. Kunnossapitoon kuuluu hoitotéiden liséksi yllapito-
toitd, joista tassa julkaisussa kdytetaan nimitysta kunnostustyot.

Tienpito tieosakkaiden vastuulla

Tieosakkaiden on pidettava yksityistie tarkoitus-
taan vastaavassa eli Iahinna tieosakkaiden liikenteen
edellyttdmassa kunnossa. Tielld on yleensad useam-
pia kayttajaryhmia ja tarkoituksia. Tien varrella on
asuinkiinteistoja, maatiloja, metsakiinteist6ja, loma-
kiinteist®ja, erilaisia yrityksia, jne. Tien tarkoitus koos-
tuu tieosakkaina olevien kiinteistdjen liikennetar-
peista.

Tienpito on hoidettava yhteiseen lukuun. Kaikki
tieosakkaat ovat velvollisia osuutensa eli tieyksikoit-
tensa mukaan osallistumaan tien pitamiseen sen ko-
konaistarkoitusta vastaavassa kunnossa. Asutulla tiel-
Ia kaikki tieosakkaat osallistuvat tien yllapitoon niin,
etta vaikkapa jate- ja loka-autot paasevat kulkemaan
vaikeuksitta. Myos talviaurauksesta ja hiekoituksesta
huolehditaan yhteisesti.

Jos tienvarressa on metsaa, on kaikkien tieosak-
kaitten yhdessa huolehdittava, etta tie kestaa puu-
tavarakuljetukset. Asia ei ole yksin metsanomistajan
tai puunostajan vastuulla. Jos puutavarakuljetusten
takia on tarpeen parantaa jokin erityisia kustannuk-
sia aiheuttava kohde, vaikkapa silta tai iso rumpu,
voidaan sen osalta varsinaisten tarvitsijoiden maksu-
osuutta kasvattaa.

Kaikkien tieosakkaiden tieyksikot ja myos ulko-
puolisten kayttémaksut on pidettava ajan tasalla niin,
ettd ne vastaavat todellista tienkayttda ja tierasitusta.

Tieosakkaiden on huolehdittava tien jatkuvasta
kunnossapidosta. Tieosakkaat paattavat itse tien kun-
nossapitotasosta. Tien eri osilla voi olla erilainen kun-
nossapitotaso.

Paatdksenteko tien kunnossapitotasosta tapahtuu
jarjestaytyneella tielld tiekunnan kokouksessa yleen-
sa talousarviokasittelyn yhteydessa. Paatokset teh-
daan tieyksikdiden perusteella enemmistopaatoksin.
Suositeltavaa olisi sisallyttaa tiekunnan kokouksen
asialistaan vakiokohdaksi tien kunnossapitotasoon
ja kunnossapitoon liittyvat asiat. Tastd on esimerk-
ki liitteessa 1.
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Jarjestaytymattomalla tiella paatdksenteko tapah-
tuu tieosakkaiden kokouksessa. Enemmistopaatoksia
ei voida tehda. Kaikessa paatoksenteossa on pyritta-
va yksimielisyyteen. Téama saattaa merkita tarvetta
kompromissien tekemiseen myds tien kunnossapito-
tasossa ja valttamattomissa kunnossapitotodissa.

Osa yksityisteista on hoitosopimuksilla kuntien
hoidossa. Kunta tekee joko kaikki tydt tai vain osan
niistd. Usein kunta méaarittelee nadiden teiden kun-
nossapitotason. Maarittely tehddaan ennen kaikkea
madararahaperustein, ei niinkdan tieosakkaiden lii-
kennetarpeiden tai tienpidollisin perustein. Tassa
julkaisussa esitetyt kunnossapidon suunnitteluun ja
hoito- ja kunnostustdiden toteuttamiseen liittyvat
periaatteet sopivat kuitenkin myés kuntien hoidossa
oleville yksityisteille.

Kunnissa on osana niiden yksityisteiden avustus-
jarjestelmia kaytossa erilaisia teiden kunnossapito-
luokituksia. Ne perustuvat yleensa teiden tieosakas-
jakaumaan ja arvioituihin liikkennemaariin. Kuntien
jarjestelmat poikkeavat toisistaan huomattavasti. Ta-
han julkaisuun ei ole sisallytetty esimerkkeja tallaisis-
ta kunnossapitoluokituksista eikd mitaan keskimaa-
raista jarjestelmaa.

Teiden luokitteluna kaytetaan tassa julkaisussa
karkeaa kolmijakoa: vilkasliikenteiset yksityistiet, va-
haliikenteiset yksityistiet ja metsatiet. Hoito- ja kun-
nostustoiden tydmaarista esitetaan joitakin kokemus-
peraisia arvioita.

Tieosakkaan ja muun tienkdyttajan
oikeudet ja velvollisuudet
Tie on normaalisti pidettava sellaisessa kunnossa, etta
se kestaa tieosakkaiden ja muiden kayttajien tie- ja
kayttdmaksuissa huomioon otetut kuljetukset.
Kelirikko- ym. rajoitukset koskevat myds tieosak-
kaita. Tieosakas tai muu luvallisesti tieta kayttava on
velvollinen korvaamaan tien kuntoonpanon, jos tieta
on vaurioitettu tahallisesti tai sellaisilla kuljetuksilla,
joita ei etukateen ole otettu huomioon.



Ennen tiedossa olevia suurempia kuljetuksia tai
sellaisten jo ollessa kdynnissé kannattaa pitaa tiella
katselmus ja ottaa tiesta valokuvia. Tien vaurioitumi-
nen on helpommin toteen naytettavissa.

Tietd on aina kaytettava lilkkennesaddosten ja maa-
raysten mukaisesti. Tietd tai sen laitteita ei saa vauri-
oittaa tai vahingoittaa saaddsten vastaisella tai huo-
limattomalla ajotavalla. Ylikuormat tai liian korkeat
tai lilan leveat kuormat saattavat aiheuttaa vaurioi-
ta. Ylinopeus tai muutoin holtiton ajaminen on tur-
vallisuusriski, mutta vahingoittaa yleensa ainakin tien
kulutuskerrosta.

Tien voidaan katsoa vaurioituneen, jos tiella tar-
vitaan kunnostustoita, esimerkiksi lisasorastusta, uri-
en ja painumien korjausta tai painuneiden ojien ja
rumpujen korjausta. Jos on tarpeen lisata vain tavan-
omaisia hoitoto6ita, esimerkiksi muotoilua tai tasaus-
ta (hoylaysta tai lanausta), on kysymyksessa tien nor-
maali kuluminen.

Liikennemerkkien kaatamiset, aurausviittojen kat-
komiset ja vastaavat ovat vaurion aiheuttamista, jopa
rikoslaissa tarkoitettua vahingontekoa. Tien roskaa-
minen tai likaantuminen, esimerkiksi metsankorjuus-
sa tai lietteenajossa, aiheuttaa lisakunnossapitotoita,
mutta ei ole tien vaurioittamista. Roskaaja tai likaa-
ja on lahtokohtaisesti kylla puhdistamis- tai maksu-
velvollinen.

Yksityistielaki 22 §

Jokainen, joka on saanut oikeuden
tiehen ..., on velvollinen tieosakkaa-
na osuutensa mukaan tekemdén ja

pitdmaén kunnossa tieta.

Tie on yksityistielain mukaan pidettava riittavan
hyvéassa kunnossa yhteiseen lukuun. Tieosakas voi
vaatia korkeampaa kunnossapitotasoa kuin, mihin
muut tieosakkaat katsovat olevan tarvetta. Tieosak-
kaan vaatimukset saattavat huomattavasti poiketa
tavanomaisista ja yleisesti kaytetyista kunnossapito-
tasotavoitteista. Tallaisissa tapauksissa tieosakkaan
on vastattava tason nostamisesta aiheutuvista lisa-
kustannuksista.

Tieosakas ei tiekunnallisella tiella itse saa tehda
kunnossapitotéita ilman hoitokunnan tai toimitsija-
miehen lupaa tai tilausta. Jarjestaytymattomalla tiel-
[a tilanne on toinen. Kunnossapitotdista pitdisi sopia
yhteisesti. Usein kdy kuitenkin niin, etta tieosakas jou-
tuu jonkin tyon tekemaan ja hakemaan sitten muita
osallistumaan kustannuksiin.

Urissa ajaminen vaurioittaa tieta entisestaan.

Vahingonkorvausvastuu

Tieosakkaat ovat yhteisesti vastuussa myos tienpidos-
ta tai sen laiminlyénnista aiheutuneista vahingoista.
My®ds vastuu jakautuu tieyksikdiden mukaisesti. Jo-
kainen tieosakas ja muukin tienkayttaja on kuitenkin
luonnollisesti itse vastuussa tielle tahallaan tai tuotta-
muksellisesti aiheuttamistaan vaurioista.

Tienpitaja ei ole vastuussa yksittaisten tieosakkai-
den tai muiden tienkayttajien vahingoissa, jos yhtei-
sesti sovittua kunnossapitotasoa on noudatettu ja
mitdan laiminlyénteja ei ole tapahtunut. Vahingon-
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Vauriot on korjattava mahdollisimman nopeasti.
Laiminlyénnit voivat tulla kalliiksi.

korvausvelvollisuus edellyttaa tahallisuutta tai tuot-
tamusta eli kdytannossa yleensa jonkin toimenpiteen
laiminlyontia.

Tienpitaja on isdnnanvastuussa myds urakoitsijan
aiheuttamasta vahingosta. Urakoitsija saattaa puoles-
taan olla vastuussa tiekunnalle, jos kysymyksessa on
sopimusrikkomus.

Vahinkotapahtuman ennalta-arvaamattomuus
merkitsee yleensa tiekunnan vapautumista korvaus-
vastuusta. Kaikkeen ei voi varautua eika tienpitaja
kaikesta tiella tapahtuvasta voi olla vastuussa.
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Tienpitaja voi olla perati rikosoikeudellisessa vas-
tuussa, jos se laiminly® todetusta vaarasta varoitta-
misen ja antaa tilanteen jatkua ennallaan. Jopa hen-
genvaara saattaa olla olemassa esimerkiksi jaateilla ja
rikkonaisilla silloilla.

Jokainen tienkayttaja on velvollinen ilmoittamaan
tielld olevasta vaaraa aiheuttavasta esteesta tienpi-
tajalle tai poliisille. Esteestd on heti pyrittava varoit-
tamaan muita tienkayttajia esimerkiksi merkitsemal-
Ia se. Yleisin tallainen merkinta lienee tiessa olevaan
reikaan tokatty havu.

Jos tien asioita hoitamaan on perustettu tiekunta,
voi se ja sen toimielin ottaa vastuuvakuutuksen mah-
dollisten vahinkotapausten varalle.

Yksityistien liikenneturvallisuus

Yksityisteilld tapahtuu vuosittain useita kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia. Lisaksi loukkaantumi-
seen tai aineellisiin vahinkoihin johtavia onnetto-
muuksia on runsaasti.

Merkittavimmat liikenneturvallisuuspuutteet yk-
sityisteilla liittyvat huonoihin nakemiin liittymissa ja
tasoristeyksissa. Rattijuopumus on myos yleinen on-
nettomuuksien syy.

Liian suuri tilannenopeus on syyna suuressa osas-
sa onnettomuuksia. Yksityisteilld on voimassa yleis-
rajoitus 80 km/h, jos liikennemerkein ei ole muuta
ilmoitettu. Tama on yksityisteilld yleensa kuitenkin ai-
van liian suuri nopeus. Yksityistiet ovat kapeita, mut-




kaisia ja makisia. Lisaksi ne usein kulkevat kiinteisto-
jen pihapiirissd. Nopeusrajoitusten kayttdaminen on
useilla teillda perusteltua. Varmimmin noudatetaan
oikeansuuruiseksi ja perustelluksi koettua rajoitusta.
Pidemmalla matkalla tallainen voisi olla 50 - 60 km/h
ja pistekohtaisesti esimerkiksi 40 — 50 km/h. Rautatien
tasoristeyksen kohdalla suositellaan 40 km/h tai sita
alempaa nopeusrajoitusta.

Tassa julkaisussa on ohjeita liittymien, tasoristeyk-
sien ja muiden nakemaalueiden mitoituksesta ja rai-
vauksesta seka aurausvallien madaltamisesta. Kiin-
teistoliittymien ja muiden yksityisteiden liittymien
kunnossapito kuuluu liittyjalle, mutta tienpitaja voi
antaa siihen liittyvia ohjeita.

Julkaisussa annetaan ohjeita myos liikennemerkki-
en kaytosta. Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa
mm. liittymien pakollista pysdhtymista tai vaistamis-
velvollisuutta osoittavilla merkeilla sekéd nopeusrajoi-
tusmerkeilla. Liikennemerkit on pidettava kunnossa
ja puhtaana.

b
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Pysyvan liikenteenohjauslaitteen yksityistielle
asettaa tienpitaja saatuaan siihen kunnan suostu-
muksen. Maantieliittymassa STOP-merkin tai karki-
kolmion asettaminen kuuluu kuitenkin maantien pi-
tajalle.

Tilapaisia varoitusmerkkeja tienpitaja voi asettaa
tarvittaessa ilman kunnan suostumusta. Tallaisia ovat
mm. kelirikkomerkit ja tietydmerkit.

Tieympariston turvallisuutta voidaan nakemarai-
vausten lisdksi parantaa poistamalla tiealueelta ja
maanomistajien suostumuksella sen vierelta térma-
ysvaaralliset kivet ja puut. Rumpujen ja siltojen kai-
teiden on oltava kunnossa.

Heijastinten ja heijastinliivien kayttdminen myos
yksityisteilla on tarkeaa. Kevyen liikenteen turvalli-
suus paranee merkittavasti. Samoin polkupyérien va-
lolaitteiden on oltava kunnossa.

Hevosajoneuvojen ja ratsukkojen nakyvyyden li-
saksi tarkeaa on niiden oikeanlainen ja turvallinen
kohtaaminen.

11




12



KUNNOSSAPITOTYOT JA
KUNNOSSAPIDON LAATUTASO

Kunnossapito on tien hoitoa
ja kunnostusta

Hoitotoilla varmistetaan tien paivittainen liikenndi-
tavyys ja turvallisuus. Kunnostustoilla sailytetaan tien
kayttdkelpoisuus ja rakenteellinen kunto.

Saanndllisella ja oikein toteutetulla kunnossapi-
dolla voidaan valttaa jareammat ja kalliimmat paran-
tamistoimet. Kunnossapitokustannukset ja tiemaksut
nahdaan valitettavan usein kiusallisena vuosittaisena
menona, vaikka kysymys on tien elinkaaren pidenta-
misesta ja pikemminkin rahan saastamisesta.

Erityisesti ojien ja rumpujen hoidon ja kunnostuk-
sen laiminlydminen rapauttaa tien nopeasti. Vesi sei-
soo tiella ja ojissa. Tien reunakantavuus ja koko tien
kantavuus heikkenevat. Kantavuutensa menettanyt
tie painuu, muodonmuutokset jaavat pysyviksi. Tie on
pakko korjata. Myés siltojen saannéllisen tarkastami-
sen ja kunnossapidon laiminlydnti nopeuttaa vaurioi-
den syntymista ja laajenemista.

Hoitotoita ovat:

e kesahoito (muotoilu, tasaus, poélynsidonta, paallys-
teiden ja pintausten hoito, vesakonraivaus, niitto)

¢ talvihoito (aurausviitoitus, lumen poisto, talvi-
hoylays eli polanteen tasaus, liukkaudentorjun-
ta, ojien ja rumpujen talvikunnossapito, jaateiden
kunnossapito)

¢ muu hoito (liittymien hoito, tiehen kuuluvien lait-
teiden hoito)

Kunnostustoita ovat:

e tien sorastus

e ojien ja rumpujen kunnostus

¢ muu kunnostus (maakivien poisto, tulvavaurioi-
den korjaus, pienten kelirikkovaurioiden korjaus,
routavaurioiden ehkaiseminen)

Sillan kunnossapitoon kuuluvat:

¢ sillan tarkastukset

¢ hoitotydét (mm. puhtaanapito, vedenjohtolaittei-
den puhdistus, paikkamaalaukset)

e kunnostustydt (mm. kaiteiden korjaus, terasraken-
teiden maalaus ja korjaus)

Tassa julkaisussa esitetaan hoito- ja kunnostustdiden
ajoitukseen ja toteuttamiseen liittyvat keskeisimmat
periaatteet. Lisdksi huomiota kiinnitetaan téiden tur-

valliseen ja ymparistdon kannalta oikeaan toteutta-
mistapaan.

Kunnostusta jareammat yllapitotoimet ovat tien
parantamista. Saannollisesta kunnossapidosta huo-
limatta tie kuluu liikenteen rasituksesta seka myos
painuu kerrosten riittamattdmyyden ja heikon poh-
jamaan takia. Tieosakkaiden kuljetukset ja/tai ulko-
puolinen lilkenne saattavat liséantya. Raskaan liiken-
teen maara kasvaa, eika tien kantavuus enaa riita.
Rummut ja sillat tulevat kestoikénsa paahan. On tien
peruskorjauksen tai sillan uusimisen aika.

Yksityisteiden parantamishankkeiden suunnitte-
lua ja toteuttamista kasitelladn Suomen Tieyhdistyk-
sen julkaisussa Yksityistien parantaminen, ks. lahde-
luettelo.

INEN
TIEN PARANTALT

suunn'ltte\un ja

YKS\TY\ {oteuttamis

Esko Hamaline®

Yksityistielaki 6 §

Tienpito kasittdd tien tekemisen ja kunnossapidon.
Tien tekemisella tarkoitetaan uuden tien rakentamis-
ta sekd ennestédan olevan tien siirtdmista, levittamis-

td ja muuta parantamista.

Tien kunnossapidoksi katsotaan toimenpiteet, jotka
ovat tarpeen tien pysyttamiseksi sen tarkoitusta vas-
taavassa kunnossa, niihin luettuina tien aukipitami-

nen talvella ja puhtaanapito.
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Hyva kunnossapitotapa

Hyva kunnossapito yksityisteilld koostuu seuraavista
yleisista periaatteista kaikissa hoito- ja kunnostustois-
sa. Luetteloa tulee kullakin tielld miettia soveltaen.

Kattavasti kaikki kohdat tulevat varmastikin nouda-

tettavasti vain kaikkein vilkkaimmin liikennéidyilla

teilla.

e kunnossapito toteutetaan taloudellisesti pyrki-
mattd kuitenkaan sadstamaan missaan tarpeelli-
seksi tiedetyssa hoito- tai kunnostusty6ssa

e tietd hoidetaan yhteiseen lukuun niin kuin viisas
mies tai viisas nainen hoitaa omaa omaisuuttaan

e tien eri osien erilainen liikkenne ja kunnossapito-
tarve otetaan huomioon, tien eri osilla voi ja kan-
nattaa olla erilainen kunnossapitotaso

e kunnossapitotdita tehtaessa pysytaan tiealueella,
sen ulkopuolella toimitaan vain maanomistajan
suostumuksella tai toimituspaatoksella

e tyottehdaan oikea-aikaisesti ja riittavasti ennakoi-
den

e turvallisuutta vaarantavat vauriot korjataan viipy-
matta ja muut vauriot mahdollisimman pian

e tydmenetelmat ja materiaalit ovat oikeita ja hy-
vaksyttyja, ne eivat aiheuta vaaraa tai haittaa lii-
kenteelle tai ymparistolle

¢ liikennointi pyritddn turvaamaan kaikissa olosuh-
teissa

¢ liikenneolosuhteet ja tieymparistd ovat mahdolli-
simman turvalliset ja yllatyksettéomat

e tieymparistd on siisti ja hoidettu

Yksityistien oikeaoppinen kunnossapito tehdaén oikeil-
la koneilla ja oikeilla materiaaleilla vieldpa oikeaan ai-
kaan.
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L Tiealueen (rasite) leveys L
\ \
Niskaoja Sivuoja Ajorata Sivuoja
Pohjamaa

Tien kaikki rakenteet on saatava mahtumaan toimituk-
sessa vahvistetulle tiealueelle. Tienpitija on toimivaltai-
nen vain tiealueella.

Tienpitaja toimii tiealueella

Yksityistieta perustettaessa on yksityistielain mukaan
maarattava alue, johon mydnnetyt tieoikeudet koh-
distuvat. Tata aluetta kutsutaan tiealueeksi. Tieoike-
uden haltijoilla eli kdytéannossa tieosakkailla on pysy-
va hallintaoikeus tiealueeseen tienpitotarkoituksessa.

Yksityistiehen kuuluvat yksityistielaissa olevan
luettelon mukaan ajorata, jalkakaytava ja polkupyd-
ratie seka niiden sailymista ja kdyttamista varten py-
syvasti tarvittavat alueet, rakenteet ja laitteet, kuten
piennar, luiska, pengerma, oja, vali- ja rajakaista, koh-
taamis- ja kadantymispaikka, tiehen liittyvaa tienpitoa
varten tarvittava varastoimispaikka, valaistuslaitteet
ja liikkennevalot, silta, rumpu, melueste, lautta laitu-
reineen ja vaylineen, kaide ja tiemerkki.

Kaikki tien osat ja tiehen kuuluvat laitteet on sijoi-
tettava tiealueelle. Jos tiealueen tarkka sijainti ja le-
veys ei ole selvilld, saatetaan tarvita yksityistietoimi-
tus, jossa tiealue maaritellaan.

Tien ajorataa voidaan levittaa tai tien sivuojia kai-
vaa tiealueen ulkopuolelle maanomistajan suostu-
muksella. Tallaiseen alueeseen syntyy suoraan lain
nojalla pysyva tieoikeus eli myos virallinen tiealue le-
viaa.

Yksityistien liittymastda maantiehen paatetaan
maantien tiesuunnitelmassa ja/tai liittymaluvassa. Liit-
tyman kunnossapito on yksityistien tienpitajan vas-
tuulla.

Tiealueen ulkopuoliset laskuojat kunnossapide-
taan yhdessa muiden hyédynsaajien kanssa vesilain
mukaisesti.



Kunnossapidon laatutaso
kohdalleen

Yksityistien kunnossapidolle ei ole lakisaateisia laa-
tuvaatimuksia. Tie on yksityistielain mukaan pidetta-
va sellaisessa kunnossa kuin sen tarkoitus edellyttaa.
Kullakin tielld paatetaan taman yleissaannoksen pe-
rusteella tien laatutasosta itsendisesti.

Toisaalta kunnossapidosta ei lain mukaan saa ai-
heutua tieosakkaille kohtuuttomia kustannuksia.
Laatuvaatimuksia ei siten saa asettaa liian korkealle.
Tie on kuitenkin pidettava autolla ajettavassa kun-
nossa. Kiinteistoja palvelevat kuljetukset taytyy pys-
tya hoitamaan.

Kunnossapitotaso ei saa olla liian alhainen my®&s-
kaan tien rakenteellisen kunnon kannalta. Esimerkik-

si tien kuivatusjarjestelmaa — ojia ja rumpuja — taytyy

Tavoitteet ovat:
hoitaa ja kunnostaa saannollisesti, jotta tien kanta- e tjells tulee olla kulutuskerros, jonka pinta on riit-

vuus ja liikennoitavyys sailyvat.

tavan tasainen, kiintea ja pélyamaton
¢ tien poikkileikkausmuoto on kunnossa
Yksityistielaki 7§ e tielld ei saa olla liikennettd haittaavia maakivia,

Tie on pidettéavaé sellaisessa kunnossa kuin sen tarkoi-
tus ja siita tuleva hyéGty edellyttdvat ottamalla kui-

tenkin huomioon, ettei kunnossapidosta aiheudu tie-

kuoppia tai muita esteita
tien kunto ei saa kohtuuttomasti haitata liiken-
nointia, elinkeinoeldman kuljetustarpeet on huo-

osakkaalle kohtuuttomia kustannuksia. mioitava

e kelirikko ei lahtokohtaisesti esta elintarkeita kul-

jetuksia, kiinteistoihin voidaan kulkea vahintaan

Tavoitteellisesta kunnossapitotasosta voidaan suo- henkiléautolla

situksena esittda seuraavanlainen luettelo. Periaat- ® sivuojat ja laskuojat toimivat ja niiden toimivuus
teessa tavoitteet voivat koskea kaikkia yksityisteita, on varmistettu

joskin pienimmilla ja vahaliikenteisimmilla teilla jat- © rummut toimivat ja niiden toimivuus on varmistet-
kuvasta liilkennoitdvyydesta voidaan tarvittaessa tin- tu, rummut ovat rakenteellisesti kestavat

kia. * vesi ei saa latakoitya tielle tai ojiin

e kuivatuksen pitaa pysya toimintakykyisena kaikis-
sa saa- ja ilmasto-olosuhteissa

e siltojen saannollisesta tarkastuksesta ja kunnossa-
pidosta on huolehdittu

e tieymparistdstd on huolehdittu, ndkemat varsin-
kin liittymissa ja rautatien tasoristeyksissd ovat
kunnossa

¢ liikenneturvallisuudesta on huolehdittu

e pysyvan asutuksen kayttdma tie on ymparivuoti-
sesti liikennoitavissa, halytysajoneuvojen kulku on
esteetdnta

Eri hoitotoissa voidaan yksityistiella paattaa yksityis-
kohtaisemmistakin laatutasotavoitteista. Esimerkkeja
tallaisista tavoitteista on esitetty tassa julkaisussa hoi-
totoiden ajoitusta ja toteutusta kasittelevassa osassa.
Liitteena 6 on yhdistelmé naista laatutasotavoitteista.

Vaaranpaikkojen merkitseminen ei aina riitd. Pahimmas-
sa tapauksessa tie on suljettava liikenteelta.

15




16



KUNNOSSAPITOTOIDEN SUUNNITTELU

JA TOTEUTTAMINEN

Kunnossapidon suunnittelu on kaytanndssa tien kun-
non ja kunnossapitotarpeen arviointia seka tarvitta-
essa tarkempaa selvittamista ja analysointia, tiedossa
olevien puutteiden ja vaurioiden kunnostus- ja kor-
jaamistéiden suunnittelua, tydmaarien ja kustannus-
ten arviointia seka rahoituksen suunnittelua. Tasta
kaikesta koostuu yksityistien talousarvio.

Kunnossapitotdiden toteuttamiseen liittyy tie-
osakkaiden oman tydn suunnittelua ja toteuttamista,
talkoiden jarjestamista, kilpailuttamista, yhteisty6ta
muiden yksityisteiden kanssa, materiaalihankinto-
ja, urakoiden teettamista seka tarvittavien sopimus-
ten tekemista.

Jarjestaytymattomalla tielld kunnossapidosta so-
vitaan kaikkien tieosakkaiden kesken. Tiekunnalli-
sella tiella talousarviosta ja tehtavista kunnossapito-
toista paatetdan hoitokunnan tai toimitsijamiehen
tekeman valmistelun pohjalta tiekunnan kokoukses-
sa enemmistopaatoksella. Liitteessa 2 on poytakirja-
esimerkki tiekunnan vuosikokouksesta, jossa on tehty
runsaasti paatoksia tien kunnossapitotasosta ja kun-
nossapitotoiden toteuttamisesta.

Talousarvion laatiminen

Yksityistien talousarviolle ei ole mitadan lakisaateis-
ta maaramuotoa. Suositeltavaa on, etta talousarvion
menopuoli laaditaan eritellen kunkin hoito- ja kun-
nostustyon tydmaarat, yksikkéhinnat ja kokonaishin-
nat. Hallinto- ja muut menot arvioidaan erikseen. Yh-

Tietd yllapidetadn yhteiseen lukuun.

den tai kahden edellisen vuoden toteutumatiedot on
hyva esittaa talousarviossa.

Vastaavasti esitetdan talousarvion tulopuoli eli ra-
hoitussuunnitelma. Tieosakkailta perittavien tiemak-
sujen suuruus maaraytyy tien kannalta valttamatto-
mien ja hyvan kunnossapitotavan mukaisten menojen
perusteella.

Talousarvion laadinnassa kannattaa huolehtia
myds riittdvan suuren vararahaston yllapitdmisesta.
Vahintaankin puolen vuoden ellei koko vuoden me-
noja vastaava summa pitaisi yksityistiella olla tilillaan.
Yllattavat tilanteet eivat talloin olisi niin yllattavia.
Toisaalta ylijadmaisten talousarvioiden tekeminen jat-
kuvasti vuodesta toiseen ei ole oikein. Eri asia on, jos
rahaa kootaan vaikkapa tulevaa suurempaa paranta-
mishanketta varten.

Esimerkki yksityistien talousarviosta on liitteena 3.

Talousarvion laatimisesta on lisdohjeita Suomen
Tieyhdistyksen julkaisussa Yksityisteiden hallinto, Tie-
kunta ja tieosakas 2013, ks. lahdeluettelo.

asiak'\\"!a‘“a“e-‘a.
ja yksityistietak!

Liitteena

Tien kunnon arviointi

Tien kunnon arviointi tapahtuu tietysti parhaiten tien
paalla tien rakenteiden ja kuivatusjarjestelman ti-
laa ja puutteita tutkimalla. Sen liséksi voidaan arvioi-
da esimerkiksi liittteena 7 olevan taulukon avulla tien
kunnossapidon yleista tilaa. Mita enemman kylla-vas-
tauksia taulukkoon tulee, sitda varmemmin tien kun-
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nossapito on hyvin jarjestetty. Jatkuvasti hyvin hoidet-
tu tie siltoineen ja rumpuineen ei tuota yllatyksia ja
isoja, kalliita korjauksia.

Vastaavasti mitd enemman ei-vastauksia tauluk-
koon tulee, sitd enemman saattaa kunnossapitoon
olla syytaé panostaa. Tieosakkaiden on syyta miettia,
mita voitaisiin jatkossa tehda paremmin. Saastami-
nen vaarassa kohdassa voi merkita suuria kustannuk-
sia myOhemmin.

Kunnossapidon tyomaarat
ja kustannukset

Yksityistien kunnossapitokustannuksiin vaikuttavia

asioita ovat ainakin:

e tien merkitys ja liikennemaara

e sovittu ja tavoiteltu laatutaso

¢ ilmastolliset olosuhteet

¢ maantieteelliset olosuhteet

¢ tien rakenne ja maaperén laatu

¢ koko kunnossapidon jarjestamis- ja toteuttamista-
vat

e osaaminen eli yksittaisten kunnossapitotdiden oi-
kea tekeminen

e kaytettavat koneet ja materiaalit ja niiden saata-
vuus

18

Naista tekijoista 16ytyvat syyt korkeisiin kunnossa-
pitokustannuksiin, jos sellaisia todetaan. Naista 10yty-
vat myos keinot kustannusten alentamiseen. limastol-
lisiin ja maantieteellisiin olosuhteisiin ei paljonkaan
voida vaikuttaa, mutta kunnossapidon toteuttamis-
tapaa voi muuttaa ja materiaalejakin voi tarvittaes-
sa vaihtaa.

Yksityisteiden kunnossapitokustannukset vaihte-
levat huomattavasti. Pysyvan asutuksen kayttaman
yksityistien keskimaaraiset kunnossapitokustannuk-
set ovat kyselytulosten perusteella yleisimmin va-
lilld 500 - 1 000 €/km. Vilkkaammin liikennoidyilla
teilld kustannukset saattavat olla huomattavastikin
suuremmat. Vastaavasti vahaliikenteisemmilla teilld
kustannukset ovat pienemmat, noin 300 - 500 €/km.
Myds metsateillda kunnossapitokustannukset vaihte-
levat huomattavasti, keskimaarin kustannukset ovat
valilla 100 - 200 €/km.

Naiden karkeiden keskimaaraisten kustannustie-
tojen perusteella voidaan arvioida, onko tien kun-
nossapito hoidettu kohtuullisin kustannuksin. Syy
huomattavan korkeisiin tai alhaisiin kustannuksiin
on syyta selvittaa. Jalkimmaisessa tapauksessa vaa-
rana on saastaminen vaarassa paikassa eli joidenkin
saannollisten kunnossapitotdiden laiminlyéminen.
Korkeisiin kustannuksiin on yleisimmin syyna edella
esitetysta luettelostakin 10ytyvat materiaalien ja ura-



koitsijoiden huono saatavuus ja kilpailun puute, pit-
kat kuljetus- ja siirtomatkat seka korkealle asetetut
kunnossapitotasotavoitteet.

Kussakin hoito- ja kunnostustydssa tarvittavat
tydmaarat ja niiden yksikkdhinnat vaihtelevat edella

mainituista tekijoista johtuen niin, ettd mitaan keski-
maaraisia, kaikille yksityisteille sopivia ja oikeita lu-
kuja on mahdoton esittaa. Karkeita tydmaaraarvioi-
ta on jaljempéana hoito- ja kunnostustéiden ajoitusta
ja toteuttamista kasittelevassa osassa.

Jokaisella tielld on syyta seurata myos kunnossapi-
tokustannusten jakautumista eri tydkokonaisuuksiin.
Vaihtelut eri vuosien valilla voivat olla suuriakin mm.
tietyypin, talven lumisuuden seka toteutettujen kun-
nostustéiden maaran perusteella. Kunnostustdiden
maaran ja osuuden jatkuva pienuus voi olla osoitus
vadranlaisesta sdastamisesta. Liitteen 3 esimerkkitien
jakauma on sen talousarviossa esitettyjen toteutuma-
tietojen perusteella seuraavanlainen:

MUU KUNNOSTUS
0-10 %

KUIVATUS
0-20 %

SORASTUS
0-20 %

MUU HOITO
0-5 %

Kunnossapidon rahoitus

Tieosakkaat rahoittavat tien kunnossapidon paaasi-
assa itse tieyksikdiden perusteella kerattavin tiemak-
suin. Myo6s muilta tienkayttajilta perittavilla kaytto-
maksuilla voi joillakin teilla olla merkitysta.

Joillakin teillda kunnan kunnossapitoavustus voi
kattaa merkittavan osan kustannuksista. Osa kunnis-
ta antaa avustuksen hoitamalla vilkasliikenteisimpien
yksityisteiden kunnossapidon kokonaan tai osittain.

Pankkilainaa ei yleensa kayteta kunnossapidon
rahoittamiseen. Ainakin alhaisen koron aikaan se-
kin on varteenotettava rahoitusvaihtoehto suurem-
missa kunnostustodissa, esimerkiksi ojien ja rumpujen
kunnostuksessa. Tallaiseen tarkoitukseen rahaa voi-

Esimerkkitien kunnossapitokustannusten jakauma eri vuosina

HALLINTO
0-10 %

KESAHOITO
10-25 %

TALVIHOITO
25-40 %
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daan myds rahastoida kerdaamalla ylijaamaa useam-
man vuoden ajan.

Metsateilld voi olla kdytossa jarjestelma, jossa ra-
haa kerataan tieosakkailtakin ainoastaan toteutunei-
siin kuljetuksiin perustuvilla kayttémaksuilla. Tama
satunnaisiin tuloihin perustuva jarjestelma ei valtta-
matta ole hyva pitkajanteisen ja todellisiin tarpeisiin
perustuvan tien kunnossapidon kannalta.

Tieyksikdinnista ja kayttomaksujen suuruuden
maarittamisesta on yksityiskohtaisia ohjeita Maan-
mittauslaitoksen julkaisussa Késikirja yksityisteiden
tienpidon osittelusta seka Suomen Tieyhdistyksen jul-
kaisussa Yksityisteiden hallinto, Tiekunta ja tieosakas
2013, ks. lahdeluettelo.

Kunnossapidon hankinnat ja
yhteistyomahdollisuudet

Yksityistien kunnossapitoon liittyvien materiaalihan-
kintojen tai urakoitsijoiden hankinnat kannattaa kil-
pailuttaa, vaikka yksityistielaki tai hankintalaki sita
ei edellytakaan. Kilpailuttaminen on pakollista vain
parantamishankkeissa, joihin saadaan yli puolet jul-
kista tukea.

Vahimmaistavoitteena kunnossapidon osalta voi-
daan pitda useamman toimittajan tai urakoitsijan
hintatietojen selvittamista ennen hankintapaatosta,
vaikka varsinaista kilpailua ei jarjestettaisikaan.

Yhteishankintojen koko saattaa yllédttda, samoin sdastot.
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Tavanomaista on, etta yksityistielle vakiintuvat
tietyt tavarantoimittajat ja urakoitsijat. Hintaa tar-
kedmmaksi muodostuu usein tilauksen helppous ja
toimitusvarmuus seka téiden tekeminen tilaajan ha-
luamaan aikaan. Selvaa ylihintaa ei tietenkaan kan-
nata maksaa. Kilpailuttaminen kannattaa silloin, kun
tarjontaa on tiedossa.

My®os yhteistydssa muiden yksityisteiden kanssa
voidaan pyrkiad suurempiin ja kiinnostavampiin han-
kintakokonaisuuksiin. Tieisanndinnin yleistyessa myos
yhteishankinnat yleistyvéat ja helpottuvat. Sdastémah-
dollisuudet varsinkin materiaalien (murskeet, rumpu-
putket, ym.) ja erityiskaluston (tiehoyla, héyrynkehi-
tin, ym.) hankinnoissa ovat suuruusluokaltaan yleensa
0 - 20 %. Esimerkkeja on runsaasti.

Suurimmat kustannukset aiheutuvat hoitotdissa
yleensa sorastuksesta ja talviaurauksesta. Kunnostus-
toissa kallista on ojien kunnostus. Naissa toissa on siis
kilpailuttamisen kautta saavutettavissa myds suurim-
mat saastdmahdollisuudet.

Hankintojen kilpailuttamisesta, tarjouspyyntojen
laatimisesta, tarjouskilpailun ratkaisemisesta seka so-
pimusten laadinnasta on ohjeita Suomen Tieyhdistyk-
sen julkaisussa Yksityistien parantaminen, ks. lahde-
luettelo. Ne koskevat parantamishankkeita, mutta
ovat sovellettavissa my6s hoito- ja kunnostustéihin.
Kilpailuttamisessa kannattaa tarvittaessa kayttaa
asiantuntija-apua.




Liikenneviraston ohjeessa Yksityisteiden valtion-
avustukset, ks. lahdeluettelo, on liitteena erillisohje
Yksityinen tiekunta urakan kilpailuttajana.

Hankinnoissa on aina syyta kayttaa kirjallisia so-
pimuksia riippumatta siita, tehdaanko hankinnat kil-
pailuttamalla vai suorahankintana ilman kilpailua.
Vahimmaisvaatimuksena on tilauksen ja mahdollisen
tilausvahvistuksen kirjaaminen ja sailyttaminen. Liit-
teessa 4 on esimerkki melko seikkaperaisesta ja liit-
teessd 5 hyvinkin yksinkertaisesta hoitotoihin liitty-
vasta tarjouspyynnosta/urakkasopimuksesta.

Tassa julkaisussa ei arvioida kuntien hoidossa ole-
vien yksityisteiden kunnossapidon ja hankintojen ke-
hittamismahdollisuuksia. Kuntien hoitosopimusjarjes-
telmid on viime vuosina purettu runsaasti ja tiet on
siirretty takaisin tiekuntien ja tieosakkaiden hoitoon.
Joissakin kunnissa on kehitetty erilaisia alueurakka-
ratkaisuja, joissa yksityistiet kuuluvat samaan urak-
kakokonaisuuteen katujen ja kunnan muun kunnal-
listekniikan kanssa.

Kunnossapitotoiden turvallisuus

Yksityistien tienpitajalla on ensisijainen vastuu tien-
pidosta ja myds siitd mahdollisesti aiheutuvista vahin-
goista. Urakoitsijalla on lakien ja urakkasopimuksen
mukainen vastuu kunnossapitotdiden toteuttamises-
ta ja turvallisuudesta. Urakoitsijalta on syyta edellyt-
taa voimassa oleva toiminnan vastuuvakuutus. Vas-
tuukysymysten ratkaisemisessa noudatetaan mm.
Rakennusurakan yleisia sopimusehtoja, YSE 1998, joi-
hin on hyva viitata urakkasopimuksissa ja tilauksissa.

Suositeltavaa on, ettd ainakin vilkasliikenteisim-
milla yksityisteilla seka tienpitdjan puolesta tdéiden
tilaajana ja valvojana toimivat henkil6t ettd urakoit-
sijat olisivat suorittaneet maanteiden tienpitoon kehi-
tetyn Tieturva | — koulutuksen. Siina kasiteltavat ylei-
set turvallisuusasiat ovat padosin sovellettavissa myos
yksityisteiden tienpitoon. Tieturva — koulutukseen ja
koulutusmateriaaleihin voi tutustua Suomen Pelas-
tusalan Keskusjarjeston internetsivulla www.spek.fi.

Tassa julkaisussa on jaljempana toiden toteutta-
miseen liittyvassaé osassa eri hoito- ja kunnostustoi-
den turvallisuusasioihin liittyvaa tietoa. Liikennetur-
vallisuuden osalta keskeista on tyosta varoittaminen
seka koneiden ja lisdlaitteiden oikea merkitseminen.
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Ty6turvallisuuden kannalta erityisen tarkeaa on tyén-
tekijoiden havaittavuus seka oikeat henkilénsuojai-
met ja suojavaatetus.

Kunnossapitotdiden turvallisuusasioita on esitetty
laajemmin maanteiden kunnossapitoon liittyvassa Lii-
kenneviraston ohjeessa Liikennejéarjestelyt ja tyétur-
vallisuus kunnossapitotyéssa, ks. lahdeluettelo.

Kunnossapidon vuosikierto

Yksityisteiden hoito- ja kunnostustdille esitetaan tas-
sakin julkaisussa yksityisteiden omiin kokemuksiin ja
myos tutkimuksiin perustuva suositeltavin toteutta-
misajankohta. Ty6t seuraavat eri vuodenaikoina toisi-
aan vuosittain toistuvassa samassa jarjestyksessa. Voi-
daan puhua kunnossapidon vuosikierrosta.

Kesatyot ja talvityot ovat sddolosuhteista johtu-
en selkeasti toisistaan eroavia ja muodostavat vuosi-

kierron perustan. Kevat on siirtymaaikaa talvesta ke-
saan, tietad valmistellaan talven jaljiltad kesakuntoon.
Vastaavasti syksylla tieta ruvetaan valmistelemaan
taas talvikuntoon.

Toéiden ajoitus on tietysti tarkempaa kuin pelkan
oikean vuodenajan valitsemista. Kukin ty6 on tehta-
va esimerkiksi sdaolosuhteiden kannalta oikeaan ai-
kaan, tarvittaessa ennakoiden. Nyrkkisdanto on, etta
kuivaan tiehen ei juuri pitaisi kajota. Tien muotoiluy,
tasaus, polynsidonta ja sorastus tehdaan, kun tie on
talven tai kevaan taikka sateen jaljilta kostea.

Ojien ja rumpujen kunnostus puolestaan kannat-
taa tehda kuivimpaan aikaan, kun vesi on matalim-
millaan. Kuivatuspuutteet ja korjattavat kohdat on
selvitetty jo aiemmin syksylla ja kevaalla korkeamman
veden aikaan. My®s siltojen tarkastukset ja korjauk-
set on parasta tehda kuivimpaan aikaan.

Eri hoito- ja kunnostustoiden tarkempaan ajoituk-
seen liittyvaa tietoa on tassa julkaisussa jaljempana
toiden toteuttamiseen liittyvassa osassa.

Yksityistien hoito- ja kunnostustéiden suositeltavat toteuttamisajat

Kevat

Talvihoito

Kesa

Aurausviitoitus

Auraus ja linkous

Talvihoylays

Liukkaudentorjunta - -

Ojien ja rumpujen kunnossapito

Jaateiden kunnossapito

Kesahoito

Muotoilu

Tasaus

Polynsidonta

Paallysteiden ja pintausten hoito

Vesakonraivaus

Niitto

Muu hoito

Liittymien hoito

Tiehen kuuluvien laitteiden hoito

Tien kunnostus

Sorastus

Ojien kunnostus

Rumpujen kunnostus

Muu kunnostus

Siltojen kunnossapito

Siltojen tarkistukset ja hoito

Siltojen kunnostus

BN Paras tekoaika

== == = Tarpeen vaatiessa
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KEVATKUNNOSSAPITO

o KEVAT

Tasaus,
muotoilu,
polynsidonta,
vauriokorjaukset

KEVATAJAN KUNNOSSAPITOTOITA

Tasaus (lanaus)
Muotoilu (héylays)
Polynsidonta
Vauriokorjaukset

Kevattyot alkavat kuivatustasauksella ja aurausviittojen poistamisella.

Tien muotoilu maaravuosin oikeaan sivukaltevuuteen samoin kuin
reunapalteiden poistaminen on kuivatuksen kannalta tarkeaa.

Polynsidonta muotoilun tai tasauksen (ns. kevatmuokkaus) yhteydessa on
hyvissa saaoloissa ainoa tarvittava kulutuskerroksen hoitoty6 koko kesankin
ajaksi. Kevaalla tehdaan myos liikenteen sujuvuuden kannalta
valttamattomat vauriokorjaukset.
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Sorakulutuskerroksen tasaus
ja muotoilu

Soratien pintakunto maaraytyy kulutuskerroksen ta-
saisuuden, kiinteyden ja poélyadvyyden perusteella. Oi-
kean kulutuskerrosmateriaalin kdyttdminen on tarke-
aa. Myos tien poikkileikkausmuoto - sivukaltevuudet,
leveys, reunapalteet — vaikuttavat ratkaisevasti pinta-
kuntoon. Ajoradalle jaava vesi pehmittaa ja reikiin-
nyttaa tien pinnan.

Tasaukseen ja muotoiluun liittyvat asiat esitetaan
tassa kevattodiden yhteydessa koottuna, vaikka var-
sinkin tasausta tehdaan myos kesalla ja syksylla. Ta-
sauksen ja muotoilun sijaan voitaisiin puhua vain ku-
lutuskerroksen hoitamisesta, varsinkin kun molempia
toita nykyaan tehdaan samalla kalustolla. Toéiden eri
tarkoituksen takia ne on kuitenkin tassa esitetty toi-
sistaan erillaan.

Olisi my®s mahdollista puhua edelleen lanaukses-
ta ja hoylayksesta, mutta nimitykset ovat ehka liiaksi
kalustoriippuvaisia. Tasaustahan voi tehda tiehoylal-
lakin, ja muotoilua voi tehda saadettavalla lanalla.
Tastakin syysta tassa julkaisussa kaytetaan nimityksia
tasaus ja muotoilu.

Tasauksen tarkoitus
e nopeuttaa tienpinnan kuivumista pintakelirikon
aikana
e tasoittaa ajorata ja poistaa pienet kuopat
¢ sekoittaa polynsidontamateriaali tien kulutusker-
rokseen
e
A,

.

Tasauksen ajoitus ja toteutus

Kevaalla tien sulaminen alkaa kulutuskerroksesta. Ta-
saaminen nopeutta tien kuivumista ja vahentaa pin-
takelirikosta aiheutuvia haittoja.

Muutoin kulutuskerroksen tasaus tehdaan tarvit-
taessa tien epatasaisuuksien ja kuoppien poistamisek-
si. Tasaus tehdaan tien pinnan ollessa kostea. Rank-
kasateella tieta ei tasata liejuuntumisen estamiseksi.

Pintakelirikon aikana tiepinta tasataan kevyesti
niin, etta kulutuskerros sekoittuu ja kuivuu nopeasti.

Tie tasataan lisaksi syksylla sorastuksen yhteydes-
sa. Tarvittaessa juuri ennen tien jaatymista tie tasa-
taan talvea ja talviaurasta varten uudelleen.

Saavutettava leikkaussyvyys maaraytyy lahinna
kaytettavan vetokoneen, tasauslaitteen ja leikkuute-
ran ominaisuuksien tai tiehdylan painon perusteella.

Yksityisteille sopivin laite on moniterdinen, yksi-
tai kaksiakselinen tielana. Vetokoneeksi soveltuu kes-
kikokoinen tai raskas maataloustraktori. Yksityistiella
makisyys ja mutkaisuus edellyttavat, etta terien kor-
keutta on voitava saataa ajon aikana. Lanan terien oi-
kea asento myds sivusuunnassa on tarkea. Lanan tu-
lee levittaa sora tasaisesti koko tien leveydelle. Lana
ei saa tyontaa soraa palteiksi tien reunaan. Tarvitta-
essa terat on varustettava ns. stoppareilla.

Traktorin peréalevy sopii parhaiten yksittaisten
kuoppien leikkaamiseen ja tdyttamiseen seka irtoai-
neksen tasaukseen lyhyella matkalla.
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Muotoilun tarkoitus

e palauttaa oikea sivukaltevuus (3-5 %) niin, etta
vesi valuu sivuojiin

¢ palauttaa oikea sivukaltevuus kaarteissa (< 7 %)
niin, ettei kulutuskerrosmateriaalia valu tien reu-
naan ja ojaan

e palauttaa ajoradan reunaan siirtynyt kulutusker-
rosmateriaali takaisin ajoradalle

¢ poistaa reunapalteet, jotka estavat veden paasyn
sivuojiin

e poistaa kuopat

Liian pieni leikkaussyvyys,
jaa reikaaihio

| v

Jos kuoppaa ei leikata pohjiaan myéten, syntyy uusi
kuoppa samaan paikkaan heti seuraavalla sateella.

Muotoilun ajoitus ja toteutus

Muotoilu on syyta tehda vilkkaammin liikennoidyil-
18 yksityisteilla keskimaarin joka toinen vuosi, muilla
teilla tapaus- ja tiekohtaisesti harvemminkin.

Reunapalteiden poistaminen voidaan tehda muo-
toilun yhteydessa tai sivuojien kunnostuksen yhtey-
dessa. Ratkaisevaa on reunapalteiden materiaalin kel-
vollisuus kulutuskerrokseen. Myos kaytettavissa oleva
kalusto vaikuttaa tdman tyévaiheen ajoitukseen ja to-
teutukseen.

Reunapalteiden poistamisen ja sivuojien kunnos-
tamisen yhteydessa on syyta harkita myos ajoradan
kaventamista, jos se on levinnyt tasauksen, muo-
toilun ja my®6s talvihoitotdiden kannalta epatarkoi-
tuksenmukaisen levedksi. Liian leveilla tienkohdilla
hoitoty6t saattavat vaatia useampia ajokertoja ty6-
koneella. Usein tien reuna jaa kuitenkin hoitamat-
ta. Reunapalteet kasvavat. Myds tien reunakanta-
vuus heikkenee.

Kulutuskerroksen muotoilu tehdaan kevaalla rou-
dan sulamisen edistyttya riittavan syvalle kuitenkin
ennen, kuin tie on kuivanut liiaksi. Samassa yhteydes-
sa tehdaan polynsidonta. Myos kulutuskerrosmate-
riaalia voidaan tarvittaessa lisata. Varsinainen soras-
tus tehdaan yksityisteilla kuitenkin yleensa syksylla.

Yksityisteilld muotoiluun sopii kaytettavaksi saa-
dettava, nykyaikainen ja riittdvan raskas tielana. Hy-
viin tuloksiin paastaan myos kuorma-auton tai trakto-

Tiehoylan kuljettajan ammattitaito on lopputuloksen
kannalta tarkeé&a.

rin alusteralla. Markkinoilla on myés traktorivetoisia
kevyita tiehoylia.

Jos tien kulutuskerros on hyvin ohut tai tiessa on
runsaasti maakivia, on tielana seka tien muotoiluun
etta sen tasaukseen sopivin laite.

Muotoilu onnistuisi parhaiten tiehoylalla, mut-
ta sita ei yksityistielle aina helposti 16ydy. Useimmis-
sa tapauksissa keskiraskas, noin 12 - 14 t painoinen
kone on sorakulutuskerroksen muotoiluun riittava.
Suurempikin, esimerkiksi 16 - 18 t kone sopii kylla yk-
sityistielle ja saattaa olla tarpeenkin tiiviin murskeku-
lutuskerroksen muotoiluun.

Tiehoylalla voidaan tarvittaessa tehda ensimmaise-
na ns. raskashoylays sivukaltevuuksien korjaamiseksi
ja kuoppien leikkaamiseksi. Liian syvaan héylaaminen
ulottuu jo kulutuskerroksen alapuoliseen kantavaan
kerrokseen ja sekoittaa sen karkeampaa kiviainesta
kulutuskerrokseen. Rakentamattomilla teilld ongel-
mana ovat yleensa raskashoylayksessa nousevat kivet.
Raskashoylayksessa sekoitetaan myds reunapalteista
irtoava materiaali kulutuskerrosmateriaaliin.

Raskashoéylayksen jalkeen voidaan tehda viela ns.
kevythoylays, jolla kulutuskerros tasoitetaan ja kivet
poistetaan ajoradalta. Kevythoylays voidaan tarvitta-
essa korvata tasauksella esimerkiksi tielanalla. Koko
lanan levyisilla takapyorilld varustettu lana tiivistaa
samalla valmiin kulutuskerroksen. Yleensa ei kuiten-
kaan ole kannattavaa kayttda montaa erilaista kalus-
toa samassa tyokokonaisuudessa.

Turvallisuus ja ymparisto

Tien tasauksessa ja muotoilussa on huolehdittava lii-
kenteen varoittamisesta ja liikenteelle aiheutuvien
vaarojen valttamisesta. Liikennetta varoitetaan tie-
tydmerkein ja tarvittaessa tydnaikaisin nopeusrajoi-
tusmerkein. Kaikissa tydkoneissa on oltava asianmu-
kaiset varoituslaitteet.
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Muotoilussa syntyvat karheet eivat saa estaa tai
vaarantaa liikennetta. Tydvaiheet on ajoitettava niin,
etta liikenteelle aiheutuvat haitat jaavat mahdollisim-
man vahaisiksi. Myos liikkennetta vaarantavat kivet on
poistettava valittémasti. Kivien poistaminen kannat-
taa yleensa sopia urakoitsijan tehtavaksi.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Pélynsidonta

Tienpinnasta irtoava poly on osa kulutuskerrosmateri-
aalia. Hienoaineksen eli polyn tehtavana on sitoa ku-
lutuskerroksen karkeammat ainesosat toisiinsa. Jos
hienoaines puuttuu, jaljelle jadnyt karkeampi pinta
purkautuu; syntyy kuoppia, uria, irtokivia ja "nimis-
miehen kiharaa”. Hienoainesta poistuu myos sade-
vesien mukana.

Polynsidonnan tarkoitus

e vdhentaa sideaineksen poistumista kulutuskerrok-
sesta

e vahentaa kunnossapitotdiden maaraa ja kulutus-
kerrosmateriaalin menekkia

e parantaa ajomukavuutta ja liikenneturvallisuutta

e parantaa kevyen liikenteen olosuhteita

e vahentaa polysta asutukselle ja ymparistolle ai-
heutuvia haittoja

Polynsidonnan ajoitus ja toteutus
Polynsidonta perustuu siind kaytettavan aineen ky-
kyyn sitoa tien pintaan kosteutta seka ilmasta etta
tiesta.

Pélynsidonnassa kaytetaan yleisimmin kalsium-
kloridia (CaCl,).

Oikea ajankohta peruspolynsidonnalle on kevaal-
I8, kun tie on vield kostea. Yleensa paras ja kustan-
nuksiltaan edullisin tulos yksityistiella saadaan, kun
suola sekoitetaan omana tyona rakeisena eli hiuta-
leina tien kulutuskerrokseen muotoilun tai tasauk-
sen yhteydessa. Lisdsuolaus myéhemmin keséalla on
hyva tehda kosteaan tien pintaan esimerkiksi sateen
jalkeen.

Liuossuolan kayttaminen edellyttaa liuossuolausta
tarjoavan urakoitsijan 16ytymista lahistolta kuljetus-
kustannuksien vahentamiseksi. Tarjousta kannattaa
pyytaa lahiseudun maanteiden suolausta tekevilta
urakoitsijoilta.

Polynsidonnassa kaytettava suola hankitaan yleen-
sa hiutaleina 1 000 kg:n suursakeissa. Suola levitetaan
traktorin tai kuorma-auton peraan kiinnitettavalla le-
vittimella tai esimerkiksi vedettavalla hiekoittimella.
Levitys onnistuu myos pienella lannoitteenlevittimella
tai kylvékoneella. Levityslaitteiden huolellinen puh-
distaminen suolauksen jalkeen on tarkeaa.

Suolaa kaytetaan aurinkoisilla ja polylle aroilla
alueilla keskimaarin 0,5 — 1,0 t/km vuodessa. Asu-
tuksen keskelld vuotuiset levitysmaarat voivat olla
suuremmatkin. Metsaisilla ja varjoisilla tieosuuksilla

Oikeaan aikaan muotoiltu ja suolattu kulutuskerros ei useinkaan vaadi mitdan hoitotéitd kesin aikana.
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maara voi vastaavasti olla pienempi. Suolamaaraan
vaikuttavat lisdksi ilmansuunnat tiehen ndhden, poh-
jamaa, tien rakenne ja kulutuskerrosmateriaali.

Valmis liuossuola levitetaan tyhjennyslaitteella va-
rustetusta sailiosta yleensa urakoitsijan kuorma-au-
tolla. Liuossuola (32 %) on tehoainepitoisuudeltaan
alhaisempi kuin raesuola (77 %). Liuossuolan tonni-
hinta on kuitenkin vastaavasti halvempi kuin raesuo-
lan. Vaikka liuossuolan menekki on noin kaksinkertai-
nen raesuolaan verrattuna, ei se kustannuksiltaan ole
raesuolaa kalliimpaa. Kuljetus- ja levityskustannukset
vaikuttavat kokonaiskustannuksiin eniten.

Kalsiumkloridin ohella on pdlynsidonnassa kaytet-
ty magnesiumkloridia. Sitd on myds saatavissa 1 000
kg:n suursakeissa. Magnesiumkloridin etuna on sen
karkearakeisten hiutaleiden polyamattémyys, mika
on tyéturvallisuuden kannalta merkittavaa. Magne-
siumkloridin tehoainepitoisuus (47 %) on alhaisempi
kuin kalsiumkloridilla.

Natriumkloridin (vuorisuola, merisuola) kaytto po-
lynsidonnassa on tehotonta.

Muita yksityisteilla kokeiltuja, mutta melko véahan
kaytettyja polynsidonta-aineita ovat mm. lignosulfo-
naatti, kaliumformiaatti, erilaiset kasviodljyt, ksylito-
liliemi, puun kuoriliete, bentoniitti seka asfaltti- ja
betonirouheet. Ne eivdt ole osoittautuneet kovin-
kaan kustannustehokkaiksi tuotantolaitosten valiton-
ta lahiymparistda lukuun ottamatta. Asfalttirouheen
kayttdé on kuitenkin yleistymassa.

Poélynsidonta-aineita kaytetdan tarkeimmilla ja
vilkasliikenteisimmilla yksityisteilla yleensa koko tie-
osuudella. Harvemman liikenteen teilld pélyaminen
ja siitd aiheutuvat menetykset ja haitat ovat vahai-
sempia. Talléin pdlynsidontaa kaytetaan yleensa vain
asutuksen ja puutarhaviljelysten kohdalla. Vahaisem-
milla teilld on mahdollista paattaa, etta polyhaitoista
karsivat tieosakkaat huolehtivat itse tarvitsemastaan
poélynsidonnasta.

Turvallisuus ja ymparisto

Pélynsidonnassa ei yleensa ole tarpeen kayttaa liiken-
nemerkkeja. Tydkoneissa on oltava asianmukaiset va-
roituslaitteet. Suolaa kasiteltdessa on syyta kayttaa
suojakasineita ja hengityssuojaimia.

Tutkimusten mukaan vesiliukoisten poélynsidon-
ta-aineiden (kloridit, lignosulfonaatti ja ksylitolilie-
mi) huuhtoutuminen ja kulkeutuminen on melko va-
haista. Niiden kayttéa tulisi kuitenkin valttaa pienten,
matalien ja vaharavinteisten jarvien ja lampien lahei-
syydessa, joissa veden vaihtuvuus on pieni. Samoin
poélynsidontaa tulisi valttaa pohjavesialueilla ja tien
valittdmassa laheisyydessa olevien kaivojen kohdalla.

Teollisuuden sivutuotteita ja kierratysaineita kay-
tettdessa on selvitettava ymparistélupien tarve.

Kelirikkokorjaukset ja
kelirikkoon varautuminen

Kelirikkoa esiintyy etenkin routivilla pohjamailla si-
jaitsevilla rakentamattomilla sorateilla. Myo6s ra-
kennetuilla teilld rakennekerrokset voivat olla liian
ohuita ja pohjamaahan sekoittuneita. Tall6in myos
rakennemateriaalit ovat muuttuneet routiviksi.

Kelirikon aiheuttamien ongelmien vakavuus on
paljolti riippuvainen seka tien jaatymisvaiheen etta
sulamisvaiheen olosuhteista. Tierungon nopea jaaty-
minen ja jadtymisvaiheessa alhaalla sijaitseva pohja-
vesi vahentaa kevaan ongelmia. Kaikilta osiltaan toi-
miva tien kuivatus on olennaisen tarkeaa. Kevaalla
roudan sulamisen aikainen vahasateisuus, aurinkoi-
suus ja tuulisuus lievittavat kelirikko-ongelmia.

Kelirikkoon voi parhaiten etukateen varautua tie-
tysti kelirikkokohteiden korjaamisella, mutta myos
ojien ja rumpujen kunnostuksella. Rumpujen auki-
olo on varmistettava. Jaatyneet rummut on avattava
ajoissa. Routapaikkojen kohdalta voidaan poistaa lu-
mipenkat ojien paalta.

Syksylla tai viimeistaan kevaalla ennen roudan su-
lamista voidaan ongelmakohtiin ajaa lisamursketta.
Vahvistettavat kohdat on syyta merkita ja/tai valoku-
vata edellisen kelirikon aikaan. Pelkan lisamurskeen
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Suodatinkankaat
Yksityisteiden kunnostus- ja parantamishankkeissa
kdytetddn yleisimmin kdyttéluokan N3 mukaisia suo-

datinkankaita.

ajaminen ilman suodatinkangasta ei yleensa ole suosi-
teltavaa. Jos kelirikkokorjausta ei jostain syysta voida
tehda heti kerralla valmiiksi, on ennakkoon tehtavan
vahvistusrakenteen toimittava kelirikkokorjaus-
rakenteen myéhemmin tdydennettdvana osana.

Suodatinkankaan paalle voidaan ennakkoon "ha-
tdapuna” ajaa esimerkiksi 10 cm paksuinen kerros
kantavan kerroksen murskeesta (0-31 mm) ja sen
paalle 5 cm kulutuskerros kulutuskerrosmurskeesta
(0-16 mm). Mydhemmin kantavaa kerrosta voidaan
vield vahvistaa.

Kelirikkokorjauksiin ja kantavuuden parantami-
seen l6ytyy tarkempia ohjeita julkaisusta Yksityistien
parantaminen, ks. lahdeluettelo.

Kelirikon aikaiset pienet vauriot korjataan valit-
tdmasti. Urautunut tie tasataan. Samalla tien kui-
vuminen nopeutuu. Tarvittaessa lisatdan kulutus-
kerrokseen mursketta. Suuremmat vauriokorjaukset
tehdaéan kelirikon paatyttya ja tien rungon sulettua
usein vasta loppukesalla tai alkusyksysta.

Painorajoitukset
Liikennekuormitus vaikuttaa olennaisesti kelirik-

kovaurioiden syntymiseen. Kuormitus ulottuu sita
syvemmalle tierakenteeseen mita suurempi ja ras-
kaampi ajoneuvoyhdistelma on kyseessa. Ja mita sy-
vemmalle kuormitus ulottuu, sitd todennakoisempaa
on tierakenteen vaurioituminen. Raskasta liikennetta
kelirikkoaikaan on tarvittaessa rajoitettava.
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Tieosakkaiden raskaat kuljetukset on pyrittava
hoitamaan ennen roudan sulamista tai ne on siirret-
tava odottamaan kelirikkokauden paattymista. Yksi-
tyistielain perusteella tiekunnallisen tien hoitokunta
tai toimitsijamies voi kieltaa tai rajoittaa tien kuntoa
vaarantavat kuljetukset painorajoituksin myos tie-
osakkailta. Jos tiekuntaa ei ole, on tieosakkaiden so-
vittava asiasta yhdessa.

Tiettyja elintarkeita kuljetuksia ei kuitenkaan saa
kieltaa. Tallaisia ovat mm. koulukuljetukset, maidon-
kuljetus, teuraseldinten kuljetukset ja valttamaton
viljelysliikenne sekéa jatekuljetukset. Naissakin kulje-
tuksissa on mahdollisuuksien mukaan pyrittava pie-
nemman kaluston ja pienempien kuormien kaytta-
miseen.

Jos painorajoitusta joudutaan kayttdmaan, on
suositeltavin rajoitus yleensa 12 tonnia. Jos kelirik-
kotilanne on paha, voidaan kayttaa tiukempaa, esi-
merkiksi 3 - 4 tonnin painorajoitusta. Painorajoitus-
merkin asettamiseen ei tarvita kunnan suostumusta,

koska kysymys ei ole pysyvasta liikennemerkista. Pai-
norajoitus on poistettava heti, kun se ei enaa ole tar-
peen.

Maakivien poistaminen

Lahinna roudan vaikutuksesta pintaan nousevat maa-
kivet haittaavat tien kunnossapitoa ja lilkennetta.
Maakivia joudutaan poistamaan seka ajoradalta etta
sivuojista.



Sopivin aika maakivien poistamiseen ajoradasta
on kevaalla tien muotoilun yhteydessa. Kivet irtoa-
vat parhaiten kosteasta tiesta. Kivia voidaan poistaa
myos syksylla ennen tien sorastamista.

Maakivet poistetaan yleensa kaivinkoneella kai-
vamalla. Pienet kivet irtoavat tiehoylalla, harauslait-
teella tai esimerkiksi traktorin kivikoukulla. Kaivetut
kivet maisemoidaan tien sivuun. Tiealueen ulkopuo-
lelle kivia ei saa sijoittaa ilman maanomistajan lupaa.
Kivet voidaan tarvittaessa myos kuljettaa pois lajitys-
alueelle.

Maakiven kuoppa taytetaan tierakennetta mah-
dollisimman hyvin vastaavalla maa-aineksella, jot-
ta valtetdan epatasaisesta routimisesta aiheutuvien
kuoppien tai routakohoumien syntyminen. Ennen
tayttoa kuopan pohjaa on tayttomateriaalin tartun-

nan parantamiseksi syyta rikkoa. Kuopan kohta tii-
vistetdan hyvin.

Suurempia kivia voidaan joutua rajayttamaan. Kivi
voidaan rajayttaa pienemmiksi lohkareiksi, jotka pois-
tetaan kaivamalla. Todella suuria kivia, joita routa ei
nosta, voidaan louhia vain yldosastaan, jotta niiden
paalle saadaan riittavan paksut rakennekerrokset.

Turvallisuus ja ymparisto

Rajaytystoissa on liikenteen pysayttamiseen ja va-
roittamiseen seka tyoéturvallisuuteen kiinnitettava
erityistd huomiota. Rajaytystyontekijalla taytyy olla
asianmukaiset luvat ja vakuutukset. Tyon tilaajan ja
toteuttajan keskindinen vastuu maaraytyy urakka-
sopimuksen ja/tai alan yleisten sopimusehtojen mu-
kaisesti.
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Tulvavaurioiden korjaaminen

Sulamisvesien, runsaiden sateiden tai muutoin veden-
pinnan nousun aiheuttamat tulvat voivat katkaista
tien kokonaan tai syovyttaa tien runkoon syvia uria.

Pienet tulvavauriot korjataan tayttamalla ja tii-
vistamalla veden sydvyttamat urat ja kuopat murs-
keella tai soralla. Suuremmat tulvavauriot korjataan
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rakentamalla vauriokohta kokonaan uudelleen. Yk-
sityistien rakentamisesta |6ytyy tarkempia ohjeita jul-
kaisusta Yksityistien parantaminen, ks. lahdeluettelo.

Tulvavaurioita korjattaessa on korjattava myos
vaurion aiheuttaneet tai sitd pahentaneet tukkeutu-
neet rummut, sivuojat ja laskuojat.



KESAKUNNOSSAPITO

Raivaus ja niitto,
kunnostustyot,
vauriokorjaukset

e KESA

KESAAJAN KUNNOSSAPITOTOITA

Vesakonraivaus

Niitto

Liittymien hoito

Liikennemerkkien ja laitteiden hoito
Ojien ja rumpujen kunnostus
Siltojen hoito ja kunnostus
Vauriokorjaukset

Ojien ja rumpujen seka siltojen hoito- ja kunnostusty6t seka suuremmat
vauriokorjaukset sopivat parhaiten tehtaviksi kesalld kuivaan aikaan. Kasvillisuuden
raivaaminen ja niittdminen tienvarsilta, liittymista ja tasoristeyksista on tarkeaa.
Kulutuskerrosta tasataan tarvittaessa. Myos lilkkennemerkkien ja

erilaisten laitteiden hoito painottuu kesakauteen.
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Vesakonraivaus

Vesakko muodostuu lehti- ja havupuiden taimista,
kanto- ja juurivesoista sekd pensaskasvillisuudesta.
Vesakko heikentad ndkemia ja lilkkennemerkkien ha-
vaittavuutta, estda ojavesien virtausta, haittaa aura-
usta seka aiheuttaa lumen kinostumista.

Tienvarsien pitdminen puhtaana vapaasti rehotta-
vista vesakoista on siten tarkeaa sekd muun tienpidon
etta turvallisuuden kannalta. Yksityistien tienpita-
ja — tiekunta tai tieosakkaat — voi suoraan yksityistie-
lain nojalla poistaa kasvillisuuden koko tiealueelta.
Sen ulkopuolella tarvitaan maanomistajan suostu-
mus tai toimituspaatds, jolloin tarvittaessa on mak-
settava korvauksia esimerkiksi poistettavista puista.
Tiealueen leveydesta on syyta olla selvilla. Se voi myos
vaihdella tien eri kohdissa. Maanomistajan kanssa on
pyrittava sopimaan kaikista tiealueen ulkopuolella
tehtavista toista.

Vesakonraivauksen tarkoitus

e on poistaa vesakko

e kaarteista, liittymista, rautatien tasoristeyksista ja
muilta tien nakemaalueilta

e sivuojista, joissa vesakko haittaa veden virtausta

e kohdista, joissa vesakko rumentaa maisemaa

¢ kohdista, joissa vesakko aiheuttaa lumen kinostu-
mista tielle

Vesakonraivauksen ajoitus ja toteutus

Vesakonraivaus kannattaa tehda keskikesalla, kun
lehdet ovat kasvaneet taysikokoisiksi. Silloin katkais-
tuissa kasveissa on uusien versojen syntyminen hi-
dasta, koska juuriston kasvuvoima on pienimmillaan.
Vastaavasti raivaaminen syksylla on kaikkein epdedul-

Vanhan kansan mukaan vesakko kannattaa raiva-
ta kesdpdivan seisauksen jélkeen ja alakuulla eli va-
henevén kuun aikaan. Muussa tapauksessa vesak-
ko kasvaa nopeasti takaisin.
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lisinta, silld juuriston runsaan ravintovaraston vuok-
si kasvit versovat seuraavana kevaana voimakkaasti.

Koko tien vesakonraivaus tehdaan yleisimmin
traktoriin tai muuhun tyékoneeseen kiinnitettavalla
hydraulisella vesakkoleikkurilla. Leikkurilla olisi voita-
va poistaa vesakko myos ojasta, joten sen hyva kaan-
neltavyys on tarkeaa. Ketjumurskain kaataa jo vah-
vemmaksikin kasvaneet vesat. Kelamurskain riittaa
pienille vesoille ja samanaikaiseen tienvarsien niit-
tdmiseen.

Puomikiinnitteiselld murskaimella ulottuu par-
haiten karsimaan my®s tien paalle ulottuvia oksia.
Leikkuujalki ei valttdmatta kuitenkaan ole aina ko-
vin kaunis. Tarvittaessa lisasiivousta voi tehda esimer-

kiksi raivaussahalla.

Vankkarakenteinen niittokone kaataa myos pie-
net vesat. Edellytyksena on, etta tienvarret on siivot-
tu suurimmista puista, vesoista ja myos kivista.

Yksittaisten tienkohtien vesakonraivaus voidaan
tehda my®ds raivaussahalla tai vesurilla.

Vilkasliikenteisimmilla yksityisteilla vesakonraiva-
us tehdaan 1-3 vuoden valein. Vahaisemmilla teilla
raivauskierto on yleensa 3-4 vuotta, tapauskohtaises-
ti jopa pitempikin. Liian pitka raivauskierto aiheut-
taa vesakon kasvamisen liian vahvaksi normaalille rai-
vauskalustolle, mika lisda raivauskustannuksia.

Kaadetut vesat jatetaan yleensa paikalleen tien-
viereen. Jos vesakkoa on runsaasti, voidaan ne koota
kasallekin poiskuljetusta varten. Lahtdkohtaisesti ve-
sat ovat maanomistajan omaisuutta. Jos han ei niita
halua, voi tienpitaja ne vieda parhaaksi katsomaan-
sa sijoituspaikkaan.

Kemiallisia torjunta-aineita kaytetaan yksityis-
teilld harvoin. Mekaanista vesakonraivausta voidaan
taydentaa kemiallisella kantokasittelylla, jolloin rai-
vauskierto entisestaan pitenee. Tavallisimmin tehoai-
neena on glyfosaatti. Sita voidaan suihkuttaa kannol-
le suihkepullosta. Torjunta-ainekasittelya helpottaa
raivaussahaa kaytettdessa siihen liitettava torjunta-
ainesailio ja pensseli.



Turvallisuus ja ymparisto
Traktorissa tai muussa tyOkoneessa on oltava asian-
mukaiset varoituslaitteet.

Tyoturvallisuuteen on kiinnitettava erityista huo-
miota raivaussahaa tai vesuria kadytettdessa. Asian-
mukaisia suojavaatteita ja valineita on syyta kayttaa.

Kemiallisten torjunta-aineiden kaytossa tulee ot-
taa huomioon niiden kaytdsta annetut ohjeet ja maa-
raykset. Glyfosaatti arsyttaa lyhytaikaisessa altistu-
misessa voimakkaasti silmia ja lievasti ihoa. Oikein
kaytettyna glyfosaatti hajoaa eika siita jaa jaamia
maaperaan.

Niitto

Tienvarsien niitto on jokavuotinen hoitoty6. Vesakon-
raivaus yleensa hoitaa samalla niittotarpeen, joten
niitto tehdaan vesakonraivauksen valivuosina.

Niiton tarkoitus

e on poistaa heina seka pienet vesat ja puun taimet

e tien ndkemaalueilta (kaarteet ja liittymat) silloin,
kun ne ovat ndkemaesteina

e pientareilta ja luiskista tien koko osuudelta

¢ alueilta, joissa tie liittyy hoidettuun ymparistoon

Pitkdksi padssyt heind on paha
nédkemdéeste kaarteessa.

Niiton ajoitus ja toteutus

Yleensa riittaa yksi niitto kesan aikana. Samoin kuin
vesakonraivauksessa paras ajankohta on juhannuk-
sen jalkeen kesa-heindkuussa. Tarvittaessa voidaan
tehda viela toinen niitto syksylla ennen aurausviitto-
jen asentamista.

Niitto tehdaan yleensa traktoriin kiinnitetylla ta-
vallisella niittokoneella tai vesakkoleikkurilla. Kela-
murskain sopii niittoon paremmin kuin repiva ketju-
murskain.

Liikennemerkkien, reunapaalujen ja kaiteiden
sekd muiden koneella paasemattdmien paikkojen
niitto tehdaan raivaussahalla tai viikatteella.

Tienvarsia ei haravoida niiton jalkeen, vaan niitet-
ty heina jatetaan paikoilleen.
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Turvallisuus ja ymparisto
Traktorissa tai muussa tyékoneessa on oltava asian-
mukaiset varoituslaitteet.

Ty6turvallisuuteen on kiinnitettava erityista huo-
miota raivaussahaa tai viikatetta kdytettaessa. Asian-
mukaisia suojavaatteita ja valineita on syyta kayttaa.

Ojien ja rumpujen
kunnostustarpeen selvittaminen

Tiella, tien rakenteessa tai ojissa seisova vesi on hai-
tallista tai vahingollista seka liikenteelle etta tien ra-
kennekerroksille ja kantavuudelle. Vedelle on kui-
vatuksen keinoin varmistettava vapaa virtaus. Tien
sivukaltevuuksien on oltava kunnossa. Reunapalteet
eivat saa estaa veden valumista. Sivuojien ja laskuo-
jien on oltava kunnossa ja vapaina veden virtausta
haittaavista esteista. Tierumpujen ja liittymarumpu-
jen on oltava kooltaan riittavia, ehjia ja puhtaita liet-
tymista ja muista virtausesteista.

Yksityistien kuivatuksen kunto on syyta selvittaa
jarjestelmallisen maastoinventoinnin avulla. Inven-
tointi kannattaa tehda kavellen. Jokaiselta méakipai-
kalta notkoon pain taytyy selvittaa veden vapaa vir-
taus. Inventoijalla taytyy olla riittava asiantuntemus.

Yleisimmin tallaisessa inventoinnissa tormataan seu-
raavanlaisiin kuivatuspuutteisiin

e tien sivukaltevuus on liian pieni
e tiellda on reunapalteita

e tie onylilevea eika riittavaa sivukaltevuutta voida
yllapitaa
e sivuoja on liettynyt tai muutoin tukossa

e sivuoja on liian syva ja jyrkkaluiskainen

* sivuojassa on kivi tai kallio

¢ sivuoja puuttuu kokonaan

¢ sivuoja on korvattu salaojalla, joka ei kuitenkaan
toimi

e liittymarumpu on tukossa, liian ylhaalla tai rikki

e liittymarumpu puuttuu kokonaan

e tierumpu on tukossa tai rikki tai liian lyhyt

e tierumpu on liian ylhaalla tai painunut liian syvaan
tai sen paat ovat nousseet

e tierumpu puuttuu kokonaan

e laskuoja on tukossa

Inventointitulosten perusteella voidaan laatia kuiva-
tuksen kertaluontoinen tai useampivuotinen kunnos-
tussuunnitelma. Kaikki puutteet on pyrittava korjaa-
maan pahimmista ongelmapaikoista aloittaen.

Tien pintakuivatuksen eli sivukaltevuuksien paran-
tamista kasitellaan tien kesdhoidon ja muotoilun yh-
teydessa. Tassa luvussa kasitelladn ojien ja rumpujen
hoitoon ja kunnostukseen liittyvat asiat.

Ojien hoito ja kunnostus

Sivuojat ja laskuojat tukkeutuvat helposti. Ojiin va-
luu maa- ja kiviaineksia sekd maaston puolelta etta
ajoradalta. Ojaluiskat voivat painua tai sortua. Ojat
heinittyvat ja vesakoituvat. Routa voi nostaa maaki-
via ojaan. Puutavaraa voi jaada ojiin valiaikaisiin yli-
ajopaikkoihin.

Keskimaarainen ojien kunnostustarve eli ojitus-
kierto on yleensa 10 — 15 vuotta. Siihen vaikuttavat
muun muassa pohjamaan laatu ja tieympariston olo-
suhteet, esimerkiksi rinteet ja niiden kaltevuudet.




My®s tien sivukaltevuudet ja ojaluiskien kaltevuudet
ovat ratkaisevia.

Ojien hoidon ja kunnostuksen tarkoitus

e pitda ojat jatkuvasti tien kuivatustarpeen mukai-
sessa kunnossa

¢ poistaa ojien yksittaiset tukkeumat

e parantaa sivuojien pituuskaltevuutta

¢ varmistaa laskuojien kunto ja siten veden paasy
pois sivuojista

Ojien vuosittaiseen hoitoon liittyy vesakontorjunta ja

niitto ojaluiskista.

Ojien kunnostuksen ajoitus ja toteutus
Ojien kunnostustarve selvitetaan kuivatussuunnitel-
man perusteella. Yhteistydssa alueen muiden yksi-
tyisteiden kanssa voidaan tarvittaessa pyrkia kilpai-
luttamisen kannalta riittavan kiinnostavan kokoisen
urakan kokoamiseen.

Ojien kunnostus kannattaa tehda kesalla niin, etta
ojaluiskat ehtivat nurmettua ennen syksya. Tallgin
luiskien pysyvyys on seuraavana kevaadna parempi
kuin myéhemmin syksylla kaivetuissa ojissa.

Ojat voidaan kunnostaa
e kaivinkoneella, jossa on luiskakauha tai muoto-
kauha

Niskaoja tarvittaessa

e traktorikaivurilla, jossa on muotokauha
¢ joskus oja-auralla varustetulla tiehoylalla

Valintaan vaikuttavat mm. maapera, ojan tyyppi
ja mitat, kaivettavat massat seka tieosakkaiden kay-
t6ssa mahdollisesti oleva kalusto. Tavallisimmin ojat
kunnostetaan sivustakaivuna kaivinkoneella, jossa on
luiskakauha. Muotokauhalla varustettu traktorikaivu-
ri tai kaivinkone sopii parhaiten laskuojien, niskaojien
seka soiden kohdalla olevien sivuojien kunnostami-
seen. Tiehoylalla ja sen ojasiivelld voidaan kunnostaa
sora- ja hiekkamailla olevia matalia luiskaojia.

Kaivettavat massat kuljetetaan pois tai levitetaan
ojan taakse. Massojen levittdmiseen tiealueen ulko-
puolelle tarvitaan maanomistajan lupa. Ojamasso-
ja ei metsan kohdalla pida jattaa kasalle ymparistoa
rumentamaan ja metsan kuivatusta heikentamaan.
Myos poiskuljetettavia ojamassoja voidaan tarjota
ensin maanomistajalle. Jos tama ei niita tarvitse, vie-
daan ne sopivaan lajityspaikkaan.

Laskuojien kunnostaminen tehdaan yleensa yh-
teistydssd maanomistajien tai ojitusyhteisén kanssa.
Tienpitajalla ei toimivaltaa tiealueen ulkopuolella.
Joissain tapauksissa laskuoja on kuitenkin toimituk-
sessa jo maaratty tienpitajan vastuulle.

Ojan kunnostuksen yhteydessa poistetaan reuna-
palteet, ellei sita ole jo tehty tien muotoilun osana.

Sivuoja tarvittaessa

A

Sivuojia kunnostettaessa tulee huolehtia siitd, ettei luiskia tehda liian jyrkiksi.
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Tien reunakantavuutta ja ojaluiskien pysyvyytta
voidaan samalla parantaa junttaamalla kaivinkoneel-
la karkeaa mursketta tien reunaan, ojaluiskaan ja tar-
vittaessa my0s ojan pohjaan.

Rinne tai kallio saattaa ohjata vetta tierakentee-
seen aiheuttaen toistuvaa runkokelirikkoa. Tallaisissa
paikoissa tilannetta voidaan korjata salaojituksella tai
uuden tierummun lisddmisella. Niskaoja rinteen paal-
Ia véhentaa vesien valumista. Jos niskaojan paikka ei
ole tiealueella, tarvitaan sen kaivamiseen maanomis-
tajan suostumus tai tiealueen leventaminen yksityis-
tietoimituksella. Niskaoja kaivetaan yleensa 0,2 - 0,4
m syvyiseksi ja 0,4 — 0,8 m levyiseksi.

Salaojaa voidaan kayttaa myos kapeissa tienkoh-
dissa esimerkiksi talojen piha-alueella korvaamaan
avo-ojaa. Salaoja saattaa sopia myos jatkuvasti tuk-
keutuvan sivuojan korvaajaksi.

Vesi seisoo sivuojassa, jos ojan pituuskaltevuus on
riittamaton. Pituuskaltevuuden taytyy olla vahintaan
0,4 % (4 mm/m) ja poikkeuksellisestikin véahintaan
0,1 %. Kannattaa kuitenkin varoa ojan syventamista
vieton parantamiseksi. Joskus on parempi keino jopa
mataloittaa ojaa karkealla murskeella.

Ojan on oltava vesimaaraan nahden riittava, mut-
ta ei tarpeettoman suuri eika liian syva. Ojan syvyyden
tulisi kuitenkin yleenséa olla vahintdan 0,4 m ajoradan
pinnasta mitattuna. Rakennetuilla teilld ojan syvyy-
den tulisi pdéllysrakenteen alapinnasta mitattuna olla
routimattomilla pohjamaalajeilla (mm. sora, soramo-
reeni, hiekka) noin 0,15 m ja routivilla pohjamaalajeil-
la (mm. savi, siltti, silttimoreeni) noin 0,25 - 0,35 m.

Ojan liiallinen syventéaminen ei paranna tieraken-
teen kuivatusta, mutta voi sen sijaan johtaa tien reu-
nakantavuuden, ojaluiskan pysyvyyden ja liikenne-
turvallisuuden heikentymiseen. Ymparoivan alueen
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kuivatus -— esimerkiksi pellon salaojitus — saattaa kui-
tenkin edellyttaa syvaa sivuojaa.

Ojien kunnostuksen jalkeen vesi ei saa latakoitya
tien reunalle eika ojan pohjalle. Tierummun tai liitty-
marummun padahan ei saa jadda virtausestetta. Tar-
vittaessa kohdat viimeistellaan lapiotyéna. Rummun
paassa ojaan tehdaan lietepesasyvennys.

Turvallisuus ja ymparisto

Ojien kunnostuksessa on huolehdittava liikenteen
varoittamisesta ja liikenteelle aiheutuvien vaarojen
valttamisesta. Liikennetta varoitetaan tietydmerkein
ja tarvittaessa tydnaikaisin nopeusrajoitusmerkein.
Kaikissa tyokoneissa on oltava asianmukaiset varoi-
tuslaitteet.

Tiealueella mahdollisesti olevien kaapelien, johto-
jen ja muiden erityisrakenteiden sijainti on selvitetta-
va ennen kaivuto6ita. Peltojen kohdalla on varottava
rikkomasta salaojaputkien paita.

. b
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Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.



Rumpujen kunnostus

Tierummut voivat lilkenteen painosta, virheellisesta
perustamis- tai tayttdtavasta tai vaarasta rumpuma-
teriaalista johtuen kokonaan painua tai menna lyt-
tyyn. Routa voi putkia liikutella tai rikkoa. Rumpu voi
olla liettynyt umpeen tai sinne on ajautunut muuta
virtausestetta. Rumpu voi olla liian lyhyt tai se voi
puuttua kokonaankin.

Rumpujen hoidon ja kunnostuksen

tarkoitus

e pitdd rummut jatkuvasti tien kuivatustarpeen mu-
kaisessa kunnossa

e poistaa rumpujen tukkeumat

¢ korjata tai uusia rikkoutuneet tai huonosti toimi-
vat rummut

e lisata puuttuvat rummut

Rumpujen kunnostustarvetta voidaan vahentaa jat-
kuvalla vuosittaisella hoidolla. Liettymat, kasvillisuus
ja roskat poistetaan ennen kuin ne ehtivat tukkimaan
rummun. Rumpujen sulattamista kasitellaan erikseen
talvihoitotdiden yhteydessa.

Tierumpu johtaa vedet tien ali. Sitd kutsutaan
myés tienalirummuksi tai poikkitierummuksi.
Liittymdrumpu johtaa sivuojan vedet
kiinteistoliittymén tai toisen tien liittymén ali.
Sité kutsutaan myos sivuojarummuksi.

Rumpujen kunnostuksen ajoitus

ja toteutus

Rumpujen kunnostustarve arvioidaan kuivatussuunni-
telman perusteella. Jokaisesta rummusta selvitetaan
rakenne ja materiaali seka mahdollinen kunnostus-
tarve. Rummut korjataan tai uusitaan tai niita lisdtaan
kiireellisyysjarjestyksessd. Rumpuputkien hankinnas-
sa kannattaa tehda yhteisty6ta alueen muiden yksi-
tyisteiden kanssa.

Vanhojen rumpujen uusimiselle ei ole mitaan eri-
tyistarvetta, jos ne toimivat tarkoituksenmukaisel-
la tavalla eika niistad aiheudu jatkuvaa hoitotarvetta.
Liettyvat ja jaatyvat rummut kannattaa uusia, ellei nii-
den virtausta tai suojausta voida parantaa. Liian ly-
hyttd rumpua voidaan jatkaa vanhaan rakenteeseen
sopivilla jatkokappaleilla tai joissain tapauksissa su-
juttamalla uusi putki vanhan sisaan.

Liittymarumpujen yllapito on liittyjan vastuulla.
Sivuojia kunnostettaessa uusien liittymarumpujen
asentaminen tai niiden laskeminen alemmaksi teh-
daan yleensa tienpitajan toimesta. Liittyman uuden
rumpuputken hankinta kuuluu kuitenkin liittyjalle.

Rummut pyritdan kunnostamaan kesalla kuivim-
paan aikaan. Isot rummut uusitaan tai korjataan eril-
lisen suunnitelman mukaan. Pienten rumpujen uusi-
misessa ja korjaamisessa voidaan soveltaa jaljempana
esitettavia yleisperiaatteita. Tarkempia ohjeita 16y-
tyy ohjekirjasta Yksityistien parantaminen, ks. 1dh-
deluettelo.

Uudet tien alittavat poikittaisrummut sijoitetaan
maaston alimpaan kohtaan tai lahelle vanhaa uomaa
siten, ettd rummun suunta ja sen perustaminen muo-
dostuvat mahdollisimman edullisiksi. Rumpu sijoite-
taan yleensa kohtisuoraan tielinjaa vastaan. Kohti-
suoruudesta voidaan poiketa, jos maasto- tai muut
olosuhteet sita edellyttavat.

Tienpitdjan on syyta varmistua tierummun riitta-
vasta koosta erityisesti uusia tierumpuja asennetta-
essa tai rummun kokoa muutettaessa. Suurissa rum-
muissa (@ = 1 000 mm) kannattaa hankkia erityinen
asiantuntijalausunto (ns. aukkolausunto) vesiaukko-
jen mitoituksiin ja vedenvirtauslaskentaan perehty-
neelta, riittdvan koulutuksen omaavalta konsultilta
tai henkil6lta. Myods ELY-keskukselta voi tiedustella
tallaista lausuntoa.

Suurissa rummuissa (@ = 1 000 mm) ja putkisillois-
sa (@ = 2 000 mm) aukkolausunto on pakollinen, jos
hankkeeseen haetaan valtionavustusta.

Rumpumateriaalin valinta

Uusia rumpuja rakennettaessa ja entisia uusittaessa

kaytetaan yleensa muovi- tai terasputkirumpuja. Be-

toniputkirummut ovat paaosin poistuneet uusimis-

kaytosta. Materiaalin valintaan vaikuttavat mm.

¢ perustamisolosuhteet; muoviputki on painoltaan
ja arinaltaan hyva ratkaisu pehmeikolla, terasput-
ki tai saumaton muoviputki kestaa roudan vaiku-
tukset
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e asennusolosuhteet; muovi- ja terasputket voidaan
asentaa nopeasti pitkina elementteing, betoniput-
kille sallitaan karkearakeisempi tayttémateriaali
kuin muovi- ja terasputkilla

e peitesyvyys; betoniputkilla paastaa pienimpiin pei-
tesyvyyksiin, suuret muoviputket vaativat oleel-
lisesti suuremman peitesyvyyden kuin betoni ja
teras, muoviputkien peitesyvyys on 0,5 - 6,0 m, te-
rasputkien ja betoniputkien peitesyvyys on 0,3 -
8,0 m

e materiaalin kestavyys; terasputkien kayttoika ly-
henee korroosion vaikutuksesta, lisdsuojaustarve
on asiantuntijan tutkittava, nopea virtaus ja hiek-
ka kuluttavat muoviputkia ja terasputkien pinnoi-
tetta

e kunnossapidettavyys; muovirummuista lietteen
ja jaan poistaminen on jonkin verran helpompaa
kuin betoni- ja terdsputkista, ohutseinamaisten te-
rasputkien paat rikkoutuvat helpommin kunnos-
sapidossa

Yksityisteilla tierumpuina kaytetaan yleensa SN8-luo-
kan putkia, erityiskohteissa myds jaykempia SN16-
luokan putkia. Kiinteistéliittymissa voidaan useissa
tapauksissa kayttad myods SN4-luokan putkia. Muovi-
putkia on saatavana yleisimmin 6 - 8 m pitkina jatko-
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muhvillisina tai muhvittomina salkoina. Putkien paat
voivat olla valmiiksi muotoiltuja tai ne voidaan lei-
kata haluttuun muotoon myés asennuksen jalkeen.

Kierresaumattujen terasputkien materiaalina kay-
tetdan kuumasinkittya terasta. Putki voidaan pinnoit-
taa polymeeripinnoitteella tai epoksilisdsuojauksella.
Putket toimitetaan yleensa maaramittaisina. Putkien
liittdmiseen kaytetaan yleensa pantaliittimia. Putki-
en paat voivat olla valmiiksi viistettyja. Paat voidaan
leikata haluttuun kaltevuuteen myds asennuksen jal-
keen, jolloin leikkauspinnat on suojattava tyémaalla.

Betoniputkirummut ovat yleensa jalallisia kumitii-
visteputkia. Tiivisteettomien putkien saumat on pei-
tettava muovilla tai kuitukankaalla niin, ettei taytto-
materiaali paase valumaan rumpuun.

Rumpuputken mitoitus

Tierummun suositeltava minimihalkaisija on yleen-
sa 400 mm. Liittymissa ei pitaisi kayttaa alle 300 mm
rumpuputkia. Pienempia kokoja voidaan kayttaa
vain, jos rummun valuma-alue on hyvin pieni eika
rummulla ole jaatymisriskia.

Rummun tarvittavaan kokonaispituuteen (alapi-
tuus) vaikuttavat ajoradan ja mahdollisen pientareen
leveys, luiskakaltevuus, rummun halkaisija, rummun
perustamissyvyys sekd rummun paan mahdolliset viis-



teet. Viistaminen tehdaan useimmiten niin, etta 1/3
putken poikkileikkauksesta on taysimittaista, ja lop-
puosa viistetaan kaltevuuteen 1:1,5.

Tarkka mitoituslaskelma on tehtdva viimeistaan
putkea tilattaessa. Tarkka laskelma antaa yleensa sil-
mamaaraista arviointia suuremman ja oikeamman
pituuden.

Liittymarummun pituus riippuu ennen kaikkea
liittyman kayttotarkoituksesta. Pihaliittymassa riittaa
yleensa 8 — 9 metrin putki. Pelto- tai metsaliittymassa
tarvitaan useinkin jo 12 metrin putki.

Rummun pituuskaltevuuden tulisi liettymis- ja jaa-
tymisvaaran vahentamiseksi olla vahintaan 1 % (1 cm
metrille). Liettymisvaaraa vahennetdan myds rum-
mun ylapaahan tehtavalla lietealtaalla ja riittavalla
laskuojan vietolla.

Rummun perustaminen

Rummut perustetaan yleensa sora-arinan varaan, jon-
ka paksuus (300 - 500 mm) riippuu pohjamaan kanta-
vuudesta. Pohjamaan ja arinan valiin on suositeltavaa
laittaa suodatinkangas. Arina tiivistetdan hyvin esim.
tarylevylla 200 - 300 mm kerroksina.

Pehmeikolld pohjamaan ja arinan valissa suosi-
tellaan kaytettavaksi erilaisia vahvisteita. Muovista
geoverkkoarinaa kaytettaessa riittaa 200 - 300 mm:n
sora-arina. Teraspoimulevyarinalla kiviainesarina voi-

daan jattaa kokonaan pois, pelkka 150 mm:n tasaus-
kerros riittaa.

Rummun alla voidaan kayttaa arinan pintaan upo-
tettuja pitkittaisia kyllastettyja asennuspuita. Lank-
kuarina tehdaan vahintdan 50x150 mm:n lankuista.
Hirsiarina tehdaan vahintaan 125x150 mm:n hirsista.
Routimattomalle pohjamaalle perustettaessa riittaa
tasaussora (150 mm).

Pienissa, halkaisijaltaan alle 600 mm rummuissa
sora-arinan tarpeellisuus ja mitoitus ratkaistaan ta-
pauskohtaisesti.

Rummun ymparystdytté

Betoniputkien ymparystayttoé tehdaan yleensa soral-
la (murskeella), joka ei saa sisaltaa yli 100 mm suu-
rempia kivid. Routiva maa voisi avata putken sauma-
kohtia ja rikkoa saumojen suojana olevaa muovia tai
kuitukangasta. Saumakohtien aukeamisen estamisek-
si rumpuputket voidaan sitoa yhteen kayttamalla si-
deteréksia. Pienempien betonirumpujen lopputayttd
voidaan tehda kaivumassoilla.

Pienten muovi- ja terasrumpujen (@ < 600 mm)
kaivannot, erityisesti rakentamattomilla teilla, tay-
tetdan yleensa kaivumassoilla. Rumpukohdan epa-
tasaisesta routimisesta aiheutuvat routaheitot jaa-
vat suhteellisen pieniksi. Suurempien muoviputkien
ja terasputkien ymparystaytto tehdaan yleensa so-

Tierummun poikkileikkaus voi olla pyéred, ellipsin muotoinen taikka alaosastaan levedmpi matalarakenteinen. Rum-
pu voidaan tehda myés kaksoisrumpuna.
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Ympaérystdyttoa tehtiessé ei putken pédélle saisi pudottaa materiaalia. Taytté tulisi tehdéa vuorotellen putken mo-
lemmille puolin tiivistden. Lapiomiehillé tulisi olla asianmukaiset turvavarusteet.

ralla (murskeella), joka ei saa sisaltaa yli 50 mm suu-
rempia kivia.

Ymparystayttd tehdaan aina samanaikaisesti put-
ken molemmille puolille 200 - 300 mm kerroksina hy-
vin tiivistaen.

Siirtymakiilarakenteita voidaan kayttaa suurem-
missa rummuissa epatasaista routimista tasaamaan.
Rakenteet tehddan suunnitelmien mukaisesti. Lisa-
tietoja aiheesta on Suomen Tieyhdistyksen julkaisussa
Yksityistien parantaminen, ks. lahdeluettelo.

Turvallisuus ja ymparisto
Rummun kunnostusty6sta varoitetaan lilkkennemer-
kein. Kaikissa tyokoneissa on oltava asianmukaiset
varoituslaitteet. Tyontekijoilla tulee olla asianmukai-
set turvavarusteet. Tyon ajaksi lilkkenne ohjataan kier-
totielle. Jos sopivaa kiertotieta ei ole, pyritaan toinen
puoli ajoradasta pitdamaan liikenteen kaytdssa. Jos lii-
kenne joudutaan kokonaan katkaisemaan, ilmoite-
taan asiasta etukateen tieosakkaille tarvittavassa laa-
juudessa. Pitempiaikaisesta katkosta on ilmoitettava
myos aluehalytyskeskukseen.

Tiealueella mahdollisesti olevien kaapelien, johto-
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Esimerkki: Ajoradan leveys on 5 m. Rummun
halkaisija on 1 m. Rummun peitesyvyys on 3 m.
Luiskakaltevuus on 1:2. Rummun pituus on noin
2x2x(Im+3m)-Tm+5m=20m.

Syvaille tuleva rumpu on siis yllattavankin pitka.

jen ja muiden erityisrakenteiden sijainti on selvitetta-
va ennen kaivutoita.

Syvissa rumpukaivannoissa on pyrittava luiskien
loiventamiseen (ja samalla mahdollisten siirtymakii-
larakenteiden tekemiseen) tai kaivannon tuentaan.
Syvan kaivannon taytto ja tiivistys tulisi mieluummin
tehda kokonaan koneellisesti.

Rummun kunnostamisen jdlkeen kuljetetaan ra-
kennusjatteet pois ja tydkohde siistitaan.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Rumpu ei saa aiheuttaa tulvanvaaraa ylapuolisel-
le alueelle eika olla esteena ylapuolisen alueen maan-
kuivatukselle. Rumpu ei saa supistaa uomaa niin, etta



padotus aiheuttaa eroosiota uomassa tai tieraken-
teessa. Rumpurakenteiden on oltava toimivia ja tur-
vallisia my&s suurten tulvien aikana. Rumpurakenne
ei saa estaa kalankulkua eika vesiliikennetta tai muu-
ta vesiston kayttoa. Lisaksi on otettava huomioon
ympadristdnsuojelu, maisema ja toteutuksessa luon-
nonmukaisen vesirakentamisen periaatteet. Vesilain
mukaisten lupien tarve on aina selvitettava.

Paallysteet ja pintaukset

Taajamissa ja niiden lahialueilla on jonkin verran paal-
lystettyja yksityisteita. Asfalttipaallysteisia (AB) yksi-
tyisteita on vain vahan, ja ne ovat suurimmalta osin
kuntien hoidossa. Yksityisteiden paallysteet, joiden
hoitoa ja yllapitoa tassa kasitelldan, ovat ennen kay-
t6ssa ollut 8ljysora (OS, PAB-O) ja sen korvannut peh-
mea asfalttibetoni (PAB-B tai PAB-V) seka paallystee-
seen tassa yhteydessa rinnastettava soratien pintaus
(SOP).

Asfalttipaallysteiden paikkauksia ei tassa kasitel-
Ia. Niissa voidaan noudattaa Liikenneviraston ohjetta
Péaallysteiden paikkaus. Tien uudelleenpaallystaminen
tai ensipaallystaminen tehdaan teiden ja paallystei-
den rakentamisesta ja parantamisesta annettujen oh-
jeiden (mm. Pédallysteiden suunnittelu seka Yksityis-
tien parantaminen) seka Asfalttinormien mukaisesti,
ks. [ahdeluettelo.

Paallysteiden ja pintausten hoidon ja

ylldpidon tarkoitus

e pitaa tie lilkkennetta tyydyttavassa kunnossa

e korjata paallystevauriot ja siirtda uudelleenpaal-
lystdminen mydhempaén

¢ huolehtia paallysteen ja pientareen yhtymakoh-
dan kunnosta ja turvallisuudesta

e pitda ajorata puhtaana

e pitda ajoratamerkinnat kunnossa

Korjattavia paallystevaurioita ovat mm. urat, painu-
mat ja kohoumat seka reiat ja halkeamat.

Toiden ajoitus ja toteutus

Vauriokorjaukset tehdaan kuivan ja lampiméan saan
aikana. Turvallisuutta vaarantavat reiat ja halkeamat
on kuitenkin aina korjattava viipymatta. Huonoissa
sddolosuhteissa voidaan tarvittaessa kayttaa tilapais-
paikkausta. Ajomukavuutta haittaavat vauriot on py-
rittdva korjaamaan mahdollisimman nopeasti. Muut
vauriot korjataan paaasiassa paallystyskauden alku-
vaiheessa, touko-kesakuussa. Alkavia vaurioita voi-
daan korjata ennakoivasti myos syksylla ennen tal-
ven tuloa.

Vauriot kannattaa korjata ajoissa niiden ollessa vielé
pienia ja vaarattomia.

Paallysteiden ja pintausten vaurioiden korjaami-
seen kuuluu myds vaurioiden aiheuttajan korjaami-
nen. Pelkka paallysteen korjaaminen ei riitd, jos vau-
rioituminen johtuu tien heikosta kantavuudesta tai
huonosta kuivatuksesta. Talléin vaurioituneen paal-
lysteen poisjyrsiminen ja tien muuttaminen sorapaal-
lysteiseksi on usein edullinen ja hyva vaihtoehto.

Pehmeadn asfalttibetonin korjaus

Vanhojen 6ljysorateiden ja uudempien pehmealla as-
falttibetonilla paallystettyjen teiden vauriokorjaukset
tehdaan yleensa valmiilla paikkausmassalla (PAB-V)
kasitydona. Paikattava reika muotoillaan pystyreunai-
seksi ja taytetaan paikkausmassalla. Syvaa reikaa voi-
daan tayttaa ensin murskeella, joka on tiivistettava.
Paikkausmassa on syyta tiivistdd maantiivistajalla eri-
tyisesti liittymissa, joissa on hiertavaa likkennetta. Va-

Urapaikkauksia ja pieniéd kdsinpaikkauksia voidaan tar-
vittaessa tehda viela pikkupakkasellakin. Muutoin kor-
jaustyot tehdadan lampimélla ilmalla.
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hintaankin tiivistys on tehtava kasijuntalla tai ajamal-
la esimerkiksi kuorma-autolla 4-6 kertaa paikan yli.

Suuremmat vauriot korjataan koneellisesti. Alusta
tasataan tarvittaessa jyrsimalla tai poistamalla vanha
paallyste kokonaan. Korjattavan alueen alkuun ja lop-
puun tehdaan poikkisaumat ja tarvittaessa myos tien
suuntaiset pituussaumat. Korjausmassa levitetaan as-
faltinlevittimelld. Saumakohdat lammitetaan tai lii-
mataan huolellisesti. Massa tiivistetaan jyraamalla.

Ajourat ja reunapainumat korjataan parhaiten
koneellisesti ns. Uraremo-menetelmalla. Vanha paal-
lyste jyrsitaan. Lisémassa ja lisdsideaine sekoitetaan
koneen jyrsinrummussa jyrsittyyn massaan ja levite-
taan takaisin jyrsittyyn alustaan. Kaikki tama tapah-
tuu yhdella ajokerralla. Korjattu paallyste tiivistetaan
jyralla.

Muita myos yksityisteilla jonkin verran kaytettyja
vauriokorjausmenetelmia ovat mm. sirotepaikkaus ja
sirotepuhalluspaikkaus. Sirotepaikkaus tehdaan kuor-
ma-auton lavalla olevalla paikkauslaitteella. Se ruis-
kuttaa korjauskohtaan ensin sideaineen ja liséa heti
sen jalkeen sirotekiviaineksen. Sirotepintaus jyrataan
kumipyorajyralla. Yksityistiella ei yleensa ole tarvetta
harjata ylimaaraista kiviainesta pois.

Sirotepuhalluspaikkauksessa paikkausmassa val-
mistetaan paikkauskohteessa sekoittamalla runkoai-
netta ja sideainetta ja ruiskuttamalla se valittomas-
ti vauriokohtaan. Paikkauslaite ja sideainesailié ovat
esim. kuorma-auton hinaamassa peréavaunussa ja ki-
viaines kuorma-auton lavalla tai paikkauslaiteen sii-
lossa.

Soratien pintauksen korjaus

Soratien pintauksella (SOP) tarkoitetaan sitomat-
tomalle alustalle bitumisella sideaineella liimattua
ohutta murskekerrosta. Soratien pintauksen korjaus-
menetelméat ovat samat kuin edella esitetyt pehme-
an asfalttibetonin menetelmat.

SOP-paallysteen ongelmana on usein sen jatkuva
reikiintyminen ja halkeilu. Syita ovat yleensa raskas ja
hiertava liikkenne seka heikko kantavuus. SOP-paallys-
teen elinkaarta kannattaa kuitenkin saannollisin paik-
kauksin jatkaa niin kauan kuin se on taloudellisesti
kannattavaa. Jos hoitokustannukset nousevat koh-
tuuttomiksi, on harkittava tien paallystamista peh-
mealla asfalttibetonilla, SOP-paallysteen uusimista
tai tien palauttamista soratieksi. Vanha SOP-paallys-
te hyddynnetaan kaikissa tapauksissa sekoitusjyrsin-
nalla. Tien mahdolliset kantavuus- ja kuivatuspuut-
teet on aina poistettava.

Asfalttimurskeesta tehdyt pintaukset
Asfalttimursketta on joillakin yksityisteilla kaytetty
seka kantavan kerroksen vahvistamiseen etta var-
sinaiseksi kulutuskerrokseksi, pintaukseksi. Asfaltti-
mursketta voidaan kayttaa sellaisenaan tai murskee-
seen ja/tai tai betonimurskeeseen sekoitettuna.

Tien kantavuuden ja kuivatuksen taytyy olla kun-
nossa, jotta asfalttimurskepintaus pysyisi kunnossa ja
reikiintymattomana.

Jos asfalttimurskekerros on riittavan paksu, voi-
daan sita hoitaa soratien tapaan muotoilemalla ja ta-
saamalla. Yksittaisia reikia voidaan paikata asfaltti-
murskeella, murskeella tai valmiilla paikkausmassalla.

Pééllysteen halkeamia on juotettu kumibitumilla.
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Kaivannot

Paallysteen tai pintauksen korjaaminen tehdyn joh-
to- tai putkikaivannon jalkeen on toteutettava huo-
lellisesti. Kaivannon oikea tayttd ja tiivistdminen
vaikuttavat merkittavasti paikatun paallysteen tai

pintauksen tasaisuuteen ja pysyvyyteen.

Kaivanto tdytetaan tasaisesti johdon tai putken
molemmin puolin ja paalta siten, etta valtetaan tyh-
jien onkaloiden muodostuminen. Kaivannon vanhan
paallysteen reunat leikataan tai jyrsitaan pystysuorik-
si puskusaumoiksi. Leikatut reunat sivellaan tartunta-
aineella tai lammitetéan. Paikkausmassa voidaan le-
vittaa joko levittimella tai kasityona.

Ajoratamerkinnat

Ajoratamerkinnat maalataan kuivalle paallysteelle.
Ennen maalausta on alusta tarvittaessa harjattava.
Maalattaessa tulisi alustan, ilman ja maalin lamp&ti-
la olla yli 5°C.

Paallysteen puhtaanapito ja
sorapientareen hoito

Paallystetty ajorata ja sen viereiset pientareet on pi-
dettava puhtaana hiekoitushiekasta, maa-aineksista
ja roskista. Puhdistus tehdaan joko kasityona tai ko-
neellisesti harjaamalla. Yksityisteilla kaytetaan yleen-
sa traktoriin kiinnitettya harjalaitetta. Laite voi olla
siirtava tai keraava.

Hiekoitushiekan harjaaminen tehdaan kevaalla lu-
mien sulettua. Ajorata on tarvittaessa kasteltava en-
nen harjausta. Puhdistusharjauksia tehdaan kesan ja
syksyn aikana tarvittaessa.

Roskat, risut ja oksat kerataan kasityéna.

Paallysteen viereisen sorapientareen epéatasaisuu-
det ja kuopat taytetadn murskeella (0-16 mm) ja tii-
vistetdan huolellisesti. Reunapalteet tasataan paal-
lysteen ja pientareen kaltevuuteen veden valumisen
varmistamiseksi.

Turvallisuus ja ymparisto
Paallystekorjauksissa ja siihen liittyvissa toissa seka
puhtaanapitotdissa on huolehdittava liikenteen va-
roittamisesta ja liikenteelle aiheutuvien vaarojen valt-
tamisesta. Liikennetta varoitetaan tietydmerkein ja
tarvittaessa lilkenteenohjaajia kayttaen. Tarvittaes-
sa kaytetdan myos nopeusrajoitusmerkkeja. Kaikissa
tydkoneissa on oltava asianmukaiset varoituslaitteet.

Paikkausmassoja kasiteltaessa on kaytettava asian-
mukaisia suojavarusteita.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.
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Liittymien kunnossapito

Liittymien kunnossapito kuuluu aina liittyjalle. Yk-
sityistien liitttyman maantiehen pitda kunnossa yksi-
tyistien tienpitaja. Vastaavasti liittymaa yksityistiehen
kunnossapitaa liittyja, toinen yksityistie tai kiinteis-
t6. Liittyman kunnossapito kasittaa nakemaalueiden
hoidon, liittymarumpujen hoidon ja kunnostuksen
sekd muun muassa liittyman puhtaanapidon. Liiken-
nemerkkien asettamista ja hoitoa kasitellaan omas-
sa luvussaan.

Nikemadalueet
Maantieliittymissa vaadittavien nakemaalueiden mi-
toitus on yleensa esitetty liittyméaluvassa. Muussa ta-
pauksessa voidaan kayttaa oheisen kuvan normaaliar-
voja. Kuvan poikkeuksellisia arvoja voidaan kayttaa,
jos se on tarpeen kohtuuttomien haittojen tai kustan-
nusten valttamiseksi.

Yksityisteiden keskinaisissa liittymissa voidaan na-
kemaalueiden maarittelyssa kayttaa paatien mitoitus-
nopeutena tien kayttonopeutta, yleensa 50 - 60 km/h.
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Liittymisnakema
sivutien suunnassa Ls (m)

Normaali Poikkeuksellinen
Karkikolmio 20 m 15m
STOP-merkki 10m 6m
Vahaliikenteinen
yksityistie 10 m 6 m
Tonttiliittyma 6 m

Liittymisnakema Lg

w2 . o
< =
Mitoitusliittymisnakema L
Mitoitus-  Mitoitusliittymisndkeman
nopeus vahimmaisarvo Lj (m)
Km/h Normaali Poikkeuksellinen
50 105 80
60 130 100
80 200 150
100 270 240

Slimapisteen korkeus 1,1 m

Kérkikolmiolla varustetulta yksityistieltd maantielle tu-
lijan on ndhtava jo 20 metrin pdédstd ennen maantieté
maantien mitoitusnopeuden edellyttimaélle etiisyydel-
le kumpaankin suuntaan. Esimerkiksi, jos maantien mi-
toitusnopeus on 80 km/h, on nihtéva peréti 200 met-
rin paahéan.
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Tontti- ja pihateiden liittymissa voidaan yleensa kayt-
taa kuvan poikkeuksellisia arvoja.

Nakemaalueet on pidettava puhtaana nakemaes-
teistd. Vesakot on raivattava ja korkea heinakasvilli-
suus niitettava. Yksittaisia puita, pylvaita tai muita ka-
peita esteita alueella voi kuitenkin olla.

Tarvittaessa on tehtava maa- tai jopa kallioleikka-
uksia. Jos nakemia liittymissa ei kuitenkaan esimerkik-
si rakennusten, pensasaitojen tai muiden vastaavien
esteiden takia pystyta varmistamaan, voidaan kayttaa
liilkennepeileja ja/tai varoitusmerkkeja.

Nakemaalue ulottuu usein tiealueen ulkopuolel-
le. Kuten vesakonraivausta kasittelevassa luvussa jo
todettiin, tarvitaan tiealueen ulkopuolella tehtaviin
tdihin maanomistajan suostumus tai toimituspaatos.
Tarvittaessa on maksettava korvauksia esimerkiksi
poistettavista puista. Tiealueelta voidaan kasvillisuus
poistaa suoraan yksityistielain nojalla ilman korva-
uksia.

Maantieliittymassa nakemaesteita raivattaes-
sa saatetaan tarvita lisaksi tydlupa ja/tai tydohjeet
maantien tienpitdjalta eli ELY-keskukselta, johon siis

Hyvéan nédkyvyyden varmistaminen varsinkin liittymis-
sé on panostus kaikkien tienkéyttdjien turvallisuuteen.



on syyta olla yhteydessa hyvissa ajoin t6ita suunni-
teltaessa.

Liittymdrummut

Maantieliittymassa liittymarummun hoito ja tarvitta-
essa myds uusiminen kuuluu yksityistien tienpitajal-
le. Rumpu on yleensa sijoitettu 5 — 10 metria sivuoja-
linjasta ulommaksi yksityistien suuntaan. Siten rumpu
on saatu lyhyemmaksi ja se on seka liikenneturvalli-
suuden (tormaysriski) etta liitttyman ulkonaoén kannal-
ta paremmassa paikassa. Yleensa liittymarummun mi-
nimikoko (sisahalkaisija) on 400 mm.

Vastaavasti liitttymarummun kunnossapidosta vas-
taa liittyja, kun toinen yksityistie tai kiinteisto liittyy
yksityistiehen. Tienpitajan tulee valvoa, etta liittymat
ja liitttymarummut ovat asianmukaisia. Sivuojavesien
on paastava kulkemaan esteetta. Liittymarummun
minimikoko on yleensd 300 mm. Tarvittaessa liitty-
jaa voidaan kehottaa korjaamaan liittyma kuntoon.

Jdassé olevan liittymdrummun tielle nostama vesi on
vaaraksi liikenteelle ja myés tien rakenteille.

Liittymien muu hoito
Maantieliittymassa on jo liittymaluvassa voitu asettaa
ehtoja liittyman rakenteelle ja hoidolle. Liittyman ta-
sauksen on yleensa oltava sellainen, etta yksityistien
sulamis- ja sadevedet eivat valu maantielle. Yksityis-
tien tienpitdjan vastuulle kuuluu myds liittyman paal-
lystetyn osan (ns. lipan) puhtaanapito niin, ettei yk-
sityistieltd kulkeudu irtokivia maantielle. My6s lipan
paallysteen korjaaminen kuuluu yksityistienpitajalle.

Maantien aurauksessa tai talvihdylayksessa yksi-
tyisteiden liittymiin mahdollisesti syntyvien lumi- tai
jaapalteiden poistaminen kuuluu yksityistien tienpi-
tajalle. Vastaavasti yksityistien aurauksen tai talvi-
hoylayksen yhteydessa syntyvien lumi- tai jaapaltei-
den poistaminen toisten yksityisteiden liittymista ja
kiinteistoliittymista kuuluu liittyjille. Vaarallisen kor-
keita palteita ei liittymiin saa jattaa.

Liittymiin nakemaesteeksi kasautuvia lumivalleja
on madallettava esimerkiksi traktorin etukuormaa-
jalla.

Tasoristeykset

Rautatien tasoristeyksessa tien kunnossapito kuuluu
tienpitdjalle mukaan lukien lumenauraus tasoriste-
yksen kohdalla. Sen sijaan tasoristeyksen kansiraken-
teen muu kunnossapito kuuluu radanpitajalle. Aura-
us ja talvihoylays tasoristeyksessa on hoidettava niin,
ettei kansirakennetta vaurioiteta. Radalle ei saa jat-
taa auraus- tai héylayspalteita. Suolaa ei saa kayttaa
liukkaudentorjuntaan.

Myds tien kesdhoito- ja kunnostustyot on hoidet-
tava niin, ettei kulutuskerroksen muotoilusta ja tasa-
uksesta, poélynsidonnasta tai sorastuksesta aiheudu
vaaraa tai haittaa. Suolaa ei saa kayttaa tasoristeyk-
sen kohdalla pélynsidontaan.

Nakemaalueen kunnossapitovastuu on voitu maa-
ritella yksityistien tienpitajan ja radanpitajan tasoris-
teysta koskevassa sopimuksessa. Muussa tapaukses-
sa vastuu on lahtdkohtaisesti radanpitajalla. Ratalain
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Liikenne- ja viestintdministerion ndkemaalueasetuksessa (65/2011) on esitetty arvot tasoristeysndkeméan vahimmais-
pituuksille. Esimerkiksi varoituslaitteettomassa tien tasoristeyksessd ndkemdaalue on yksityistien suunnassa (L ) 8
metrié ja radan suunnassa (L) 6 kertaa junan suurin nopeus.

mukaan vain radanpitajalla ja maanomistajalla on oi-

keus nakemaalueen raivaukseen. Tiekunnan ja tieosakkaan vastuulla
Yksityistien tienpitdjaa kehotetaan raivaamaan tasoristeyksesséa ovat:

nakemaa yksityistien tiealueen sisdpuolella. Tiealu-

een ulkopuolella se onnistuu kaytanndssa vain maan- L8 Ll L G

omistajan luvalla. Muutoin ja erityisesti rata-alueella SRkunzclineglodottasaius

nakemadesteiden raivauksien suhteen kannattaa ottaa ch LBt

yhteytta alueen rataisannoitsijaan. Tienpitajalla ei ole 8 S T e S Tl

suoraan lain perusteella oikeutta raivauksiin tiealu- & BH I I IR

eeseen kuulumattomalla rautatien ndkemaalueella. (5 A R

Valtion rataverkon rataisannoitsijdiden yhteistiedot ZREliandiec s e

I6ytyvat liikenneviraston sivulta www.liikenneviras- Ch BT LT

tofi (rataisanndinti). Tasoristeyksess3 juna ei pyséhdy -
Ratalaki kieltad myos pitamasta radan suoja- tai pysahdy sina!

nakemaalueella sellaista varastoa, aitaa taikka muu-

ta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka kaytdsta
aiheutuu vaaraa juna- tai liikkenneturvallisuudelle tai
haittaa radanpidolle.

Tienpitajan vastuulla on tasoristeyksessd mahdol-
lisesti tarvittavan odotustasanteen (lepotasanteen)
rakentaminen ja kunnossapito. Odotustasanne — riit-
tavan pitka ja tasainen — tehdaan Liikenneviraston
ratateknisten ohjeiden (RATO) mukaisesti. Tietd pa-
rannettaessa kannattaa yrittaa saada tien ja rauta-
tien ristedminen mahdollisimman kohtisuoraksi seka
lilan 1dhella tasoristeysta oleva tonttiliittyma kauem-
maksi radasta.

Liikennemerkkien asettamista ja hoitoa myos ta-
soristeyksissa kasitelladn omassa luvussaan.
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On syytd myos tiedostaa, ettd mikali tasoristeyksen
kayttd olennaisesti lisdantyy tai tasoristeyksen kayt-
totarkoitus muuttuu, on tdhan ratalain mukaan haet-
tava radanpitajalta lupa. Tallainen tilanne voi tulla
kyseeseen esimerkiksi silloin, kun viljelystielle tulee
liilkennetta soranottoalueelta tai asuinkiinteistoilta.

Lilkkennemerkit ja muut laitteet

Liikenteenohjauslaitteen asettamisesta yksityistiel-
le sdadetaan tieliikennelaissa. Pysyvan liikkennemer-
kin tai muun liikkenteenohjauslaitteen asettaa tien-
pitaja. Jos tielld on tiekunta, on asiasta paatettava
tiekunnan kokouksessa. Asettamiseen tarvitaan kun-
nan suostumus. Kunta ei saa tata suostumusta evata
ilman patevaa syyta.

Kunnan suostumusta ei lain mukaan kuitenkaan
tarvita tien kunnon taikka tiella tai sen vieressa tehta-
van tyon vuoksi tarpeellisten tilapaisten lilkennemerk-
kien asettamiseen. Tallaisia merkkeja ovat esimerkiksi
kelirikko- ja painorajoitusmerkit seka tietyosta varoit-
tavat merkit. Tiekunnallisella tiella tallaisten merkki-
en asettamisesta paattaa tien hoitokunta tai toimit-
sijamies. Véliaikaiset merkit on poistettava, kun niille
ei enda ole tarvetta.

Yksityistien sillan painorajoituksesta paattaa yksi-
tyistien tienpitaja. Painorajoituksen suuruuden maa-
rittelyssa kannattaa kayttaa silta-asiantuntijaa.

Maantieliittyman karkikolmion tai STOP-merkin
asettaminen ja ylldpito on maantien tienpitajan eli
ELY-keskuksen vastuulla. Asiasta saadetaan laissa tie-
lilkenteen turvaamisesta liikkennemerkein eraissa ta-

Varoitusmerkkeja kannattaa kayttaa tien ongelmakoh-
dissa tienpitdjan vastuun poistamiseksi tai vahentami-
seksi, mutta rajansa kuitenkin kaikella.

Sdanndsten vastaiset lilkkennemerkit tulisi yksityisteiltd
poistaa ja korvata ne virallisilla merkeilla.

pauksissa. Yksityistien tienpitajan kannattaa huo-
lehtia merkin puhtaanapidosta. Jos merkki kaipaa
uusimista, kannattaa olla yhteydessa ELY-keskukseen.

Rautatien tasoristeysmerkin (merkit 171 ja 172)
sekd mahdolliset liikennevalot ja sulku- ja varoituslait-
teet yksityistien tasoristeykseen asettaa ja yllapitaa
radanpitdja. Yksityistien tienpitajan asettamis- ja kun-
nossapitovastuulle kuuluvat tasoristeykseen liittyvat
muut merkit kuten lahestymismerkit, varoitusmerkit
ja STOP-merkit. Tasoristeykseen liittyvien kaikkien lii-
kennemerkkien nakyvyydestad kannattaa tiekunnas-
sa oman turvallisuuden takia pitaa erityista huolta.

Yksityisteilla kaytettavien liikkennemerkkien on
kooltaan ja vareiltdan oltava tielilkkenneasetuksen
ja liilkenne- ja viestintdministerion liikenteen ohjaus-
laitteista antaman paatdksen mukaisia ja taytettava
Liikenneviraston antamat ohjeet mm. heijastavuu-
den suhteen.

Tieliikenneasetuksen mukaan varoitus-, vaistamis-
velvollisuus- seka kielto- ja rajoitusmerkeissé tulee
olla ohut keltainen ulkoreunus. Vanhat merkit tay-
tyy uusia my®os yksityisteilla.

Liikennemerkkien sijoittaminen
Liikenteen ohjauslaitteet on sijoitettava niin, etta ne
ovat riittdvan etdaltad ja mahdollisimman hyvin ha-
vaittavissa. Lilkkennemerkeista ei saa aiheutua haittaa
tai vaaraa eika kohtuutonta haittaa tien kunnossapi-
dolle. Lilkennemerkit eivat mydskaan saa olla néke-
maesteena.

Liikkennemerkki sijoitetaan yleensa kohtisuoraan
sita liikennesuuntaa vastaan, jonka nahtavaksi
se on tarkoitettu. Lilkkennemerkki ei saa kuitenkaan
nakya muuhun tulosuuntaan siten, etta merkin tar-
koituksesta saattaa aiheutua vaarinkasityksia.
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min. 2 m
2,5m

min. 0,5 m
A_

Betoniperusta hyvin
tiivistaen riittavan syvalle

Yksityisteilla liikennemerkin tai lisdkilven pitda olla vé-
hintéén 0,5 metrin etdisyydella tien reunasta ja véahin-
tddn 2,0 metrin korkeudella tiesta.

Samaan pylvaaseen tai telineeseen saa kiinnittaa
yleensa enintaan kaksi lilkkennemerkkia varustettuna
tarvittavilla lisakilvilla. Tama maarays ei koske opas-
tusmerkkeja eika ajoradan ylépuolisia merkkeja.

Liikennemerkkipylvdina kdytetaan yleensa halkai-
sijaltaan @ 60 - 90 mm kuumasinkittyja pylvaita. Lii-
kennemerkit kiinnitetaan pylvaaseen tarkoitukseen
valmistetuilla kiinnittimilla.

Pystytyksessa on huolehdittava, ettd merkki kes-
taa tuulen, lumen ja roudan rasitukset. Pylvaat asen-
netaan pystysuoraan maahan kaivettavaa betonipe-
rustaa tai juuriputkea kayttéen. Sivuojan ulkoreuna
tai ulkoluiska on suositeltavampi paikka kuin sivuo-
jan sisaluiska.

Liikennemerkki on puhdistettava, jos lumi, jaa,
poly tai muu lika haittaa sen luettavuutta tai heiken-
taa sen heijastuvuutta.

Liikennemerkkia puhdistettaessa pitaa valttaa hei-
jastinkalvon vaurioittamista. Merkkia ei saa harjata
lilan karkealla harjalla, ei saa pesta kovalla pakkasel-
la, ei saa pesta tulikuumalla vedell3, ei saa pesta han-
kausaineilla, ei saa raapia jaata tai lunta irti teraval-
1a kaapimella, ei saa pesta painepesurilla liian kovalla
paineella ja vinosti, jne.

Liikennemerkkien yllapitotoita ovat

e pylvaiden oikaiseminen ja pylvasperustuksien uu-
siminen

e pylvaiden vaihtaminen tai maalaus

¢ merkkien oikaiseminen ja kiinnityksen uusiminen

¢ huonojen ja séannosten vastaisten merkkien uusi-
minen
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¢ merkkien harmaiden taustojen uusintamaalaus
¢ heijastinkalvojen pienet korjaukset

Muut liikenteen ohjauslaitteet

Myds puomi ja tietysti siita varoittava liikennemerkki
ovat liikenteenohjauslaitteita, joten niiden asettami-
seen tarvitaan kunnan suostumus. Puomin varit ovat
punainen ja keltainen.

Valiaikaisessa varoituspuomissa voidaan lisaksi
kayttaa vilkkuvaa keltaista valoa tai, jos tie on koko-
naan suljettu, kiinteda punaista valoa.

Tien sulkemiseen ei missaan tapauksessa saa kayt-
taa tien yli viritettya, merkitsematoénta kettinkia tms.
Tienpitaja voi joutua korvausvastuuseen, jos joku tor-
maa tallaiseen, huonosti nakyvaan esteeseen.
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Kaiteet ja reunapaalut

Tiekaidetta kaytetdan yksityisteilla yleensa vain kor-
keilla penkereilla, syvalla olevan rummun kohdalla,
jos tien luiskaa ei voida muotoilla riittavan loivak-
si sekd muissa suistumisvaaraltaan ilmeisissa kohdis-
sa. Kaiteen puuttumisesta tulee varoittaa liikenne-
merkein.

Teraskaiteet voidaan tarvittaessa puhdistaa au-
toon tai tydkoneeseen kiinnitetylla pesulaitteella tai
kasityona harjalla ja vedella. Puukaiteet on syyta har-
jata puhtaaksi kevaalla lumien sulettua ja tarvittaes-
sa kesan ja syksyn mittaan muutoinkin.

Tarvittaessa kaiteet korjataan tai uusitaan mielel-
[adn vanhoja piirustuksia, rakenneratkaisuja ja vas-
taavaa puutavaraa kayttaen.

Reunapaalujen tehtdvana on parantaa tien optis-
ta ohjausta etenkin pimean aikana ja huonolla saalla
ja kelilla. Niita kaytetaan yksityisteillda mm. tehosta-
maan kapean rumpu- tai siltapaikan tai muun tien-
kohdan havaittavuutta. Niilla voidaan myds merkita
sillan kaiteiden paat. Reunapaalu toimii samalla au-
rausviittana.

Reunapaalujen heijastinlevyt puhdistetaan tarvit-
taessa. Rikkoutuneet reunapaalut uusitaan.



Postilaatikot
Postilaatikkojen sijoittamisessa noudatetaan Viestin-
taviraston ja Itella Posti Oy:n ohjeita. Haja-asutusalu-
eella postilaatikot tai laatikkoryhmaét sijoitetaan
yleensé noin 0,5 — 0,7 metrin etaisyydelle tiepienta-
reen ulkoreunasta. Postilaatikon tai laatikkoryhmate-
lineen jalat upotetaan ja tuetaan hyvin maan sisaan,
vahintaan 40 cm syvyydelle. Postilaatikon tayttdau-
kon suosituskorkeus tienpinnasta on 110 - 120 cm.
Postilaatikoiden ja postilaatikkotelineiden kun-
nossa- ja puhtaanapidosta vastaa postinsaaja. Yksi-
tyistien tienpitajalla ei ole erityisia velvoitteita. Tien
kunnossapito on kuitenkin hoidettava niin, etta pos-
tilaatikoille on ympaérivuotinen paasy. Kunnossapi-
totyot eivat saa vaurioittaa postilaatikoita. Toisaalta
laatikoiden on kestettava esimerkiksi normaali talvi-
auraus tai linkous.

Jatehuolto

Yksityistien tieosakkaat voivat sopia kunnan jatehuol-
tomaaraysten mukaisten yhteisten jateastioiden yl-
lapidosta. Jarjestaytymattomalla yksityistiella kysy-
mys on tavanomaisesta kiinteistdjen yhteisastiasta.
Jarjestaytyneella eli tiekunnallisella yksityistielld so-
pimuskumppani kunnan tai jatehuoltoyhtién kans-

sa on tiekunta.

Yksityistien ja sen kunnossapidon kannalta téllai-
nen yhteisastia on perusteltu raskaan jateautoliiken-
teen liikkkumisen vdhenemisena. Erityisesti kelirikko-
aikana ja muutoin tien pinnan ollessa pehmennyt
voidaan valttaa tielle aiheutuvia vaurioita ilman, etta
jatekuljetukset joudutaan valiaikaisesti kieltamaan.
Jateauton turvallisen liikkumisen kannalta on nou-
topaivina kiinnitettava erityistd huomiota my®os liuk-
kaudentorjuntaan. Yhteisastiat vahentavat myos tata
tarvetta ja vastuuta.

Jateastiat sijoitetaan yleensa tien alkupaahan tai
muun sopivan tieliittyman yhteyteen, jossa jateau-
tolla on hyva ja turvallinen ymparivuotinen kaanto-
mahdollisuus. Useimmiten jateastiat ovat tiealueen
ulkopuolella jonkun maanomistajan maalla hénen
kanssaan tehdyn sopimuksen mukaisesti. Jateastioi-
den ja niiden ymparistdn siisteydesta huolehtii tien-
pitdja, ellei muuta ole sovittu.

Jatekuljetusten kustannusten jakaminen ja perimi-
nen osallistuvilta kiinteist6iltd on pidettava erillaan
tiemaksuista, koska maksujen maaraytymisperusteet
ovat erilaiset eika jatehuolto useimmiten koske kaik-
kia tieosakkaita.
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Pylvaat, johdot ja kaapelit

Yleisimmin yksityisteiden tiealueella tai tiealueen ra-
jalla on puhelinpylvaita ja sahkopylvaita. Taajamien
lahialueilla voi my6s yksityisteilla olla erillisia valaisin-
pylvaita. Myds erilaisia kunnallistekniikan putkia ja
johtoja on voitu sijoittaa tiealueelle. Puhelin- ja da-
takaapeleiden seka sahkokaapeleiden sijoittaminen
tiealueelle on myés yleista.

Yksityistienpitajan kannalta on tarkeaa, etta

e verkkojen suunnittelija on jo suunnitteluvaihees-
sa yhteydessa tienpitdjaan, tarvittaessa pidetaan
maastokatselmus, jossa tiealueen rajat varmiste-
taan ja mahdolliset tien kunnostuksen tai paran-
tamisen suunnitelmat otetaan huomioon

e johtojen ja maakaapelien sijoittamisesta tiealueel-
le - ojaluiskaan, ojan pohjalle, tierunkoon - teh-
daan kirjallinen sopimus tienpitajan kanssa

¢ maakaapelitsijoitetaan niin, ettad ne eivat aiheuta
haittaa normaalille tienpidolle, tien pituussuuntai-
nen kaapeli asennetaan yleensa noin 0,7 m syvyy-
teen, rummut kierretaan paasaantoisesti ulko-
kautta tarvittaessa suojaputkia kayttaen

e pylvaatsijoitetaan ojien kunnostuksen seka niiton
jaraivauksen helpottamiseksi riittavan kauas sivu-
ojan ulkoreunasta (vahintaan 1 m)

¢ ilmajohtojen tienylitykset minimoidaan ja vapaa
alikulkukorkeus pidetaan riittdvana mm. sorastuk-

sen ja hiekoituksen takia (mahdollisuuksien mu-
kaan 6,5 m korkeuteen)

¢ pylvdiden maara minimoidaan sijoittamalla puhe-
lin- ja sdhkoéjohdot mahdollisuuksien mukaan sa-
moihin pylvaisiin
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Tien kunnostustdissa on erityisen tarkeda varmistua,
ettei alueella ole maakaapeleita. Ennen maanraken-
nustydhoén tai muuhun kaapeleita mahdollisesti vaa-
rantavaan tydhon ryhtymista on vaurioiden valttami-
seksi selvitettava, sijaitseeko tydalueella kaapeleita.
Teleyritys ja sahkdyritys antavat tietoja kaapeleiden
sijainnista maksutta. Sijaintitiedustelut kannattaa
tehda hyvissa ajoin, mielelldan viikkoa ennen toiden
aloittamista.

Yksityistienpitdja ei ole korvausvelvollinen, jos
kaapeli ei sijaitsekaan sijaintitiedusteluun saadun
vastauksen mukaisessa paikassa. Tienpitaja ei ole
vastuussa myOskaan tavanomaisista hoitotoista (esi-
merkiksi niitto, auraus, muotoilu, vesakon raivaus ja
aurausviittojen tavanomainen asentaminen) kaapelil-
le mahdollisesti aiheutuneista vahingoista.

Pylvdiden, johtojen tai kaapeleiden siirtaminen
on joskus tarpeen myés tietd kunnostettaessa. Yleen-
sa siirtdminen tulee kuitenkin kysymykseen vain tieta
parannettaessa - [ahinna tieta siirrettaessa tai oikais-
taessa. Jos laitteen siirtamisesta ei paasta sopimuk-
seen, on asia ratkaistava yksityistietoimituksessa.
Siirtamisen kustannukset jaetaan alkuperaisen sijoi-
tussopimuksen, toimituksen paatoksen tai tehtavan
sopimuksen mukaisesti. Yleensa siirtamista tarvitse-
va maksaa siirron. Siirtdmisesta voi olla hydtya myos
laitteen omistajalle, jolloin kustannukset voidaan ja-
kaa. Siirtdminen vie aikaa, joten asia on syyta laittaa
vireille heti kunnostus- tai parantamishankkeen suun-
nittelun alussa.




Tien puhtaanapito

Yksityistien kunnossapitoon ja tienpitdjan tehtaviin
kuuluu yksityistielain perusteella my6s tien puhtaa-
napito. Tielle tai tiealueelle ei tietenkdan saa heit-
taa tai jattda minkaanlaisia roskia. Ensisijaisesti sii-
voamisvastuussa on roskaaja. Kaytannossa roskaajaa
ei tiedeta tai tata ei helposti saada toteuttamaan sii-
voamisvelvollisuuttaan. Viime kadessa vastuu puhtaa-
napidosta on tienpitajalla. Roskaaja voidaan yrittaa
vapaaehtoisesti tai oikeusteitse saada maksumiehek-
si.

Puhtaanapitoon kuuluvat

¢ roskien ja jatteiden keradminen tiealueelta varsin-
kin kevaisin ja tarvittaessa muulloinkin

e puutavaran kasittelyn jattamien roskien poistami-
nen

¢ liikennetta vaarantavien maa-ainesten poistami-
nen

e paallystetyilla teilld hiekoitushiekan poistaminen
ja liukkautta aiheuttavien roskien ja jatteiden
poistaminen

¢ |uvattomien mainosten, opasteiden ja rakentei-
den poistaminen tiealueelta

Hyljattyjen romuajoneuvojen poistaminen tiealueel-
ta tapahtuu romuajoneuvolain mukaisesti. Romu-
ajoneuvosta ilmoitetaan poliisille tai kunnalle, joka
huolehtii sen siirtdmisesta ja poiskuljettamisesta. Yk-
sityistien tienpitdja voi joutua maksamaan siirtokus-
tannukset, jos niita ei saada perittya ajoneuvon omis-
tajalta.

Muut kesahoitotyot

Saanndllisesti kesalld tehtavia muita hoitotodita ei
edella esitettyjen toiden lisaksi yksityisteilla juuri ole.
Tarpeen mukaan tehdaan kesaaikaan ja myds syksyl-

Ia kuitenkin

e yksittaisia reikapaikkauksia

e yksittaisten liikennetta ja hoitotdita haittaavien
maakivien poistoja

e pintakelirikon korjauksia [ahinna murskelisayksin

e oksien karsimista

e kaatuneiden puiden poistoja

Reikien kdsinpaikkauksessa reidn reunoja ja pohjaa
kannattaa hieman rikkoa murskeen tarttuvuuden
parantamiseksi.
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o TALVI

Auraus, Tasaus,
polanteentasaus, muotoilu,
liukkaudentorjunta polynsidonta,

vauriokorjaukset

an
W

Raivaus ja niitto,
kunnostustyot,
vauriokorjaukset

Alkusyksylla voidaan tehda viela kunnostustoita, mm. kelirikkokohtien
korjauksia. Muutoin syksylla valmistaudutaan jo tulevaan talveen.

Kulutuskerrosmateriaalia lisatdan tarvittaessa. Tie tasataan ennen
tienpinnan jaatymista. Aurausviitat laitetaan paikoilleen.




Kulutuskerroksen sorastus

Sorastuksella yllapidetdan tien kulutuskerroksen
maara ja laatu. Kulutuskerrosmateriaalia haviaa jopa
polynsidonnasta huolimatta polyna ilmaan, ajautuu
sivuojiin seka painuu tien runkoon. Soraa tai murs-
ketta lisataan joko vain niihin kohtiin, joissa kulutus-
kerros on selvasti ohentunut tai koko tien pituudelle.
Parhaiten kulutuskerrosmateriaalin lisddmistarpeen
osaa kertoa tien tasauksesta vastaava, esimerkiksi la-
naaja. Kulutuskerroksen paksuuden tulisi olla vahin-
taan 50 mm, mielellddn 60 - 70 mm.

Sorastuksen ajoitus ja toteutus
Sorastustarpeeseen vaikuttavat liikenteen maara ja
kuluttavuus, tien rakenne, kulutuskerrosmateriaa-
lin laatu ja kulutuskerroksen hoito. Sorastus tehdaan
vilkasliikenteisilla teilla tarvittaessa vuosittain, vaha-
liikenteisilla teilld harvemmin. Oleellista on, etta ku-
lutuskerros on riittava tien hoidon kannalta. Tieta ja
kulutuskerrosta on voitava muotoilla ja tasata.

Sorastus tehdaan koko tien pituudelle yleensa syk-
sylla tien pinnan ollessa kostea. Talloin sorastusmate-
riaali tarttuu hyvin vanhaan kulutuskerrokseen. Liian
markaan aikaan sorastusta ei pida tehda siita aiheu-
tuvan pintakelirikon takia. Liian mydhaan sorastusta
ei my6skaan pida jattaa. Jadtyneeseen tiehen ajettu
sorastusmateriaali ei asetu paikalleen ja voi heti en-
simmaisella aurauskerralla padosin ajautua ojiin. Syys-
sorastus voidaan tarvittaessa siirtaa kevaaseen, jolloin
se on kantavuussyista tehtava tien viela ollessa jaassa.

Rakennetuilla tai muutoin hyvin kantavilla teilla
sorastus voidaan jatkuvastikin tehda kevaisin ennen
tien liiallista kuivumista. Sorastus yhdistetaan talléin
yleensa tien muotoiluun ja pélynsidontaan.
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Taydennyssorastusta tehdaan kevaan, kesan ja
syksyn aikana kohtiin, joissa kuluminen on ollut ta-
vanomaista suurempaa tai joissa pintakelirikko hait-
taa liikennetta. Tarvittava murskemaara on nailla
tienkohdilla keskimaarin 20 - 40 t/km.

Ennen sorastusta on tie tarvittaessa muotoiltava
sivukaltevuuksiltaan oikeaan muotoon. Sorastusma-
teriaali levitetdan tielle suoraan kuorma-auton tai
traktorin lavalta oikean paksuisena mattona. Yleen-
sa yksityistielle riittaa yksi levityskaista. Levityksen jal-
keen sorastus viimeistelldan lanauksella, alusteralla
tai kevythoylayksella.

Jos sorastusta ei tehda koko tielle, merkitaan so-
rastettavat kohdat paaluin tai nauhoin.

Kulutuskerrosmateriaali

Kulutuskerros tehdaan vilkasliikenteisimmilla yksi-
tyisteilld yleensa kallio-, sora- tai moreenimurskees-
ta. Suurin raekoko on yleensda 16 mm. Hyvin kan-
tavilla teilld voidaan kayttaa mursketta, jonka
maksimiraekoko on 12 mm tai kulutuskerroksen pin-
nassa 0 — 8 mm kivituhkaa. Vahaisemmilla yksityis-
teilla voidaan kayttaa myds soraa, jos se tayttaa ku-
lutuskerrosmateriaalin rakeisuusvaatimukset. Suurin
raekoko on talléin noin 20 mm. Metsateilla, joilla ei
ole tarkoitus ajaa henkildéautolla ja joita ei séannol-
lisesti tasata, kaytetaan joskus karkeampaa (31 mm)
kulutuskerrosta.

Riittavalla hienoainespitoisuudella saadaan aikaan
tiivis ja polyamaton kulutuskerros. Hienoaines on ma-
teriaalia, jonka raekoko on pienempi kuin 0,063 mm
(aiemmin 0,074 mm). Oikea hienoainesmaara on noin
10 %. Tarvittaessa hienoainesta (kaytanndssa usein ki-
vituhkaa) on lisattava. Liian pieni hienoainespitoisuus
saattaa aiheuttaa kulutuskerroksen lajittumista, po-
lyamista ja nimismiehen kiharaa. Toisaalta liian suu-
ri_hienoainespitoisuus vahentaa tiivistymista ja lisaa
liettymista ja pintakelirikko-ongelmia.

Rakeisuusohjealueen sisapuolellakin olevat murs-
keet saattavat kayttaytya tielld hyvin eri tavalla. On
hyva selvittdd murskeen toimivuutta muista kohteis-
ta, joissa on kaytetty samaa mursketta.

Tien muotoilussa ja ojien kunnostuksessa voidaan
reunapalteista ja ojaluiskista yleensa kayttaa niihin
ajautunutta kulutuskerrosmateriaalia uudelleen. Par-
haiten tyd onnistuu tiehoylalla ja sen ojasiivella. Yli-
maaraiset turpeet ja kivet poistetaan hoylaystyon ai-
kana.

Kiviainesten uusiokdytén lisédmiseksi on uusina
menetelmind myos yksityisteille kehitetty erilaisia
tien rungon jyrsintdmenetelmia. Niissa tiestd nouse-
vat kivet hyédynnetdan rikkomalla ne kivijyrsimella
osaksi uutta kulutuskerrosta. My6s tien runkoon pai-
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nunut kulutuskerrosmateriaali hydédynnetaan uusio-
kayttoon. Kulutuskerrosmateriaalin oikea rakeisuus
varmistetaan tarvittaessa lisakiviaineksilla. Kulutus-
kerros voidaan my®os stabiloida uusiomateriaaleilla,
esimerkiksi terasteollisuuden kuonalla. Yleensa nai-
td menetelmia kaytetaan tien parantamishankkees-
sa. Lisatietoja asiasta on Suomen Tieyhdistyksen jul-
kaisussa Yksityistien parantaminen, ks. lahdeluettelo

Turvallisuus ja ymparisto
Tien sorastuksessa on huolehdittava liikenteen varoit-
tamisesta ja liikenteelle aiheutuvien vaarojen valt-
tamisesta. Liikennettd varoitetaan tietyémerkein.
Kaikissa tyokoneissa on oltava asianmukaiset varoi-
tuslaitteet.

Liikennetta vaarantavat kivet on poistettava va-
littdmasti.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Aurausviitoitus

Syksyn viimeisena hoitotydna tie tasataan talvikun-
toon joko sorastuksen yhteydessa tai erikseen viela
uudelleen syksyn sateiden ja ensimmaisten pakkas-
ten mukaan. Ensimmainen talvihoitoty® on taman
jalkeen aurausviittojen pystyttdminen. Aurausviitat
asennetaan kaikille aurattaville tai lingottaville teille.

Aurausviitoituksen tarkoitus

merkita tien turvallisesti aurattava leveys

estaad yliauraaminen ojan paalle

merkita auraamista haittaavat tai vaarantavat ki-
vet ja muut esteet

merkita tieta kaventavien, lyhyiden rumpujen pai-
kat

merkita muidenkin rumpujen paikat mahdollises-
ti tarvittavan rummunsulatuksen varalta

merkita kohtaamispaikat, kavennukset ja tarvitta-
essa liittymien paikat

merkitd muut erityiskohteet, mm. kaiteiden paat

Aurausviitoituksen ajoitus ja toteutus

Aurausviitat pystytetaan ennen maan jaatymista. Lii-
an aikaisin syksylla vaarana on, etta vield jatkuvat
syyssateet pehmentavat tien reunat ja aurausviitat ei-
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vat pysy tarkoitetussa asennossa. Asennusty® on tal-
I6in korjattava tarvittavilta osin.

Vilkasliikenteisimmilla yksityisteilla kaytetaan ny-
kyaan enimmakseen muovisia, heijastinnauhalla va-
rustettuja oransseja aurausviittoja. Yleisimmat mitat
ovat @20 mm x 1 500 mm ja @25 mm x 1 500/1 800
mm. Viittoja myydaan yleensa 50 kpl nipuissa mutta
myos yksittaiskappaleina.

Puiset aurausviitat voidaan valmistaa itse esimer-
kiksi talkoilla tienvarren vesakosta tai ostaa ne nii-
ta valmistavilta maanomistajilta tai seuroilta ja yh-
distyksilta. Puisen aurausviitan mitat ovat yleisimmin
©20-30 mm x 1 500-2 000 mm. Viitta voi olla havu-
tai lehtipuuta. Viitan alapaa teroitetaan asennustyon
helpottamiseksi. Viitta karsitaan muutoin, mutta sen
ylaosaan voidaan jattaa oksatupsu. Tupsun sijaan tai
sen lisaksi viitta voidaan varustaa heijastinnauhalla.

Vastuu turvallisesta aurausviitoituksesta on viime
kadessa tienpitajalla. Aurausviittojen pystyttaminen
sopii parhaiten aurausurakoitsijan tehtavaksi. Tienpi-
taja voi tehda pystytyksen itsekin tai ostaa sen muul-

ta palveluntarjoajalta. Tienpitdjan on syyta tarkkaan
sopia pystytystyOsta ja valvoa sen laatua varsinkin, jos
pystytys teetetaan muulla kuin aurausurakoitsijalla.

Viitat asetetaan noin 0,1 metrid ojaluiskan tait-
teen ulkopuolelle ja kallistetaan hieman eteenpain ja
ulospain. Yksityisteilld asennus tehdaan yleensa kasi-
tydna rautakankea kayttaen. Riittdva asennussyvyys
on 0,25 - 0,30 metria.

Aurausviittojen suositeltava valimatka on suoralla
tieosuudella 70 — 80 metrid. Mutkaisella tieosuudel-
la vélimatka on 40 — 50 metria. Suositeltavaa on pys-
tyttaa viitat tien vastakkaisilla puolilla kohdakkain.

Katkennut tai kokonaan havinnyt viitta on korvat-
tava uudella. Viitat poistetaan kevaalla maan sulet-
tua ennen tien muotoilua. Muoviset aurausviitat puh-
distetaan ja sailytetdan auringonvalolta suojattuna.

Turvallisuus ja ymparisto
Aurausviitoituksessa on huolehdittava liikenteen va-
roittamisesta ja lilkenteelle aiheutuvien vaarojen valt-
tamisesta. Kaikissa autoissa ja tyokoneissa on oltava
asianmukaiset varoituslaitteet. Jalkamiesten on hyva
kayttaa heijastinliivia. Tienylitykset ja siirtymiset on
tehtava varovaisuutta noudattaen.

Tyoén tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.




TALVIKUNNOSSAPITO

TALVIAJAN KUNNOSSAPITOTOITA

Auraus ja linkous

Aurausvallien madaltaminen ja sohjo-ojat
Lumiaidat ja kinostimet

Talvihdyldys eli polanteen tasaus
Liukkaudentorjunta

Ojien ja rumpujen talvikunnossapito
Jaatiet

Lumen poisto ja liukkaudentorjunta ovat talviajan tarkeimmat - ja usein myos
kalleimmat ty6t. Laatutason, urakoitsijoiden ja kaluston oikealla valinnalla on
ratkaiseva merkitys kustannusten kannalta. Liukkaudentorjunnasta

ei tule liikaa saastaa. Oikea-aikaisuus ja ennakointi ovat osa ammattitaitoa.
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Auraus ja linkous

Lumenpoisto tieltd on lumisena talvena usein yksityis-
tien kallein vuosittainen hoitotyd. Auraus tai linko-
us kannattaa suunnitella ja hankkia yhteistydsséa alu-
een muiden yksityisteiden tienpitajien kanssa niin,
etta suurempien urakkakokonaisuuksien avulla saa-
daan aikaan todellista kilpailua urakoitsijoiden kes-
ken. My6s tavoiteltavan laatutason valinnalla on kes-
keinen merkitys kustannuksien kannalta.

Aurauksen ja linkouksen tarkoitus

e varmistaa tien likkennoitavyys lumisateen aikana
jasen jalkeen

e parantaa liikenneturvallisuutta

e estaa lumipolanteen liiallinen paksuuntuminen

Aurauksen ja linkouksen ajoitus
ja toteutus
Auraustarpeeseen vaikuttavat sadolosuhteet, tien si-
jainti, kinostumisalttius ja liikkenteen maara seka tie-
osakkaiden kesken sovitut lumenpoiston laatuvaati-
mukset.

Yksityisteille ei ole lakisaateisia tai muutoin sito-
via aurausta tai muuta talvihoitoa koskevia laatuvaa-

timuksia. Suomen Tieyhdistyksen esimerkinomaiset
suositukset sallittavasta lumen maarasta, urien syvyy-
desta ja eri toimenpideajoista on esitetty liitteessa 6.
Kullakin yksityistiella on syyta maaritella omat laatu-
vaatimukset esitettyja arvoja soveltaen.

Laatutasossa kannattaa auraajaa valittaessa olla
joustoa. Tien auraajaksi tarjoutuvalla urakoitsijalla
saattaa olla hyvinkin laaja tiestd aurattavanaan. Tie-
ta ei ehka ole lainkaan mahdollista sijoittaa auraus-
reittiin, jos toimenpideajat ja laatutason voimassaolo-
ajat ovat liian tiukat.

Tien on oltava liikennditavassa kunnossa aamul-
la tydmatkaliikenteen alkaessa sovittuun aikaan,
esimerkiksi klo 6. Laatutasotavoitteen on taytytta-
va koko paivan sovittuun aikaan, esimerkiksi klo 22
saakka. Yolla maksimi lumimaara saa ylittya, mutta lii-
kenne ei saa kokonaan estya. Esimerkiksi halytysajo-
neuvojen on paastava kulkemaan.

Yksityistiet aurataan paasaantoisesti lumisateen
tai pyryn jalkeen. Maksimi lumimaara ei kuitenkaan
saa laatutasotavoitteen voimassaoloaikana ylittya
eika liikenne estya lumisateen aikanakaan. Tarvitta-
essa on siten aurattava myos lumisateen aikana.

Sateen aikana tiellad saa olla korkeintaan sovittu
maksimimaara, esimerkiksi 10 cm pakkaslunta tai 5
c¢cm markaa lunta. Auraus on kdynnistettava sateen
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aikana viimeistaan, kun tielld on noin puolet sovi-
tusta maksimilumimaarasta (ns. [ahtékynnys). Kinos-
tumisalttiilla tiella 1ahtékynnys voidaan sopia mata-
lammaksi.

Tien on oltava puhtaaksi aurattu tai lingottu sovi-
tussa toimenpideajassa, esimerkiksi kuudessa tunnis-
sa sateen paattymisesta.

Poikkeuksellisen voimakkaan lumipyryn ja/tai ki-
nostumisen aikana ja valittdmasti sen jalkeen riittaa
ajoradan toisen puolen avoinna pitdminen. Lumi tai
kinoskielekkeet eivat kuitenkaan saa kokonaan es-
taa ajoneuvojen kohtaamista ja toistensa ohittamista.
Kinokset on poistettava sovitussa toimenpideajassa.

Vahaisen lumisateen jalkeen tie kannattaa jattaa
auraamatta varsinkin, jos uusi lumisade on odotetta-
vissa. Lumipolanteen ei kuitenkaan tule antaa kasvaa
lilan paksuksi. Polanteen ohentaminen tai poistami-
nen on kallista. Paksun polanteen sulaminen aiheut-
taa hankalan sohjokelin.

Ensimmaisilla aurauskerroilla on sulaan maahan
sataneen lumen aurauksessa noudatettava erityista
varovaisuutta. Ensilumen kannattaa antaa polantua
ajoradan pintaan. Nain valtetaan tien kulutuskerros-
murskeen ajautuminen aurauksessa sivuojiin. Myos
aurausturvallisuus paranee. Ensimmainen auraus voi-
daan tehda myds alusteralla tai peralevylla.

Metsateilla, joilla ei ole muuta kuin metsaliiken-
nettd, auraustarve ja muu talvihoitotarve maaraytyy
metsaliikenteen perusteella. Hoitot6ita tehdaan vain
tarvittaessa.

Aurauskalusto

Yleensa vain korkealuokkaisimmilla yksityisteilla voi-
daan kayttad autoaurausta. Yleisimmin yksityistiet
aurataan traktorilla. Aurana kaytetaan enimmakseen
vinoetuauraa. Auraustraktorien teho ja aurausnope-
us riittavat yleensa hyvin lumen lentéamiseen riitta-
van kauas ja samalla aurausvallien kasvamisen esta-
miseen.

Yksityisteiden traktoriaurauksessa kaytetaan jon-
kin verran myés alueauroja, mutta niiden lumenheit-
tokyky on vinoauraa heikompi. Kuorma-auton tai
traktorin karkiauralla lunta ei yleensa saada lenta-
maan riittavasti, mutta se sopii hyvin tien aukipita-
miseen lumipyryn aikana.

Kuorma-autoon tai traktoriin voidaan kiinnittaa
myos alusterd, jonka kayttd parantaa aurauksen laa-
tua ja vahentaa talvihoylaystarvetta. Alusteran kayt-
t6 hidastaa aurausta. Alusteraa ei kayteta valttamat-
ta jokaisella aurauskerralla.

Traktorin peralevylla tai puskulevylla voidaan pi-
taa auki lahinna lyhyitd mokkiteita ja kiinteistdjen
omia teita.

Linkous on aurausta hitaampaa ja siten kokonaiskustan-
nuksiltaan kalliimpaa.

Sohjonpoistossa yksityisteilla ei auroissa yleensa
ole kaytossa erityisia kaksoisteria (teras- ja kumite-
ra samassa aurassa) tai kumisia sohjoteria suurempia
urakoitsijoita lukuun ottamatta. Normaaliteralla soh-
jonpoisto sujuu hyvin, jos tienpinta on riittavan tasai-
nen. Ajonopeus on sovitettava teratyypin ja sohjon
laadun mukaan sellaiseksi, etta tuloksena on puh-
das tie.

Linkous sopii hyvin kapeiden, mutkaisten, lyhyiden
jarunsaslumisilla seuduilla kinostumisalttiiden teiden
lumenpoistoon. Tehokkaalla lumilingolla lumi len-
taa kauas hiljaisellakin ajonopeudella. Kadnnettaval-
[& lumitorvella lumisuihku voidaan ohjata haluttuun
suuntaan. Yleensa linkoukseen sopivalla kapeammal-
la yksityistiella riittaa yksi edestakainen linkous.

Runsaslumisina talvina aurausvallien kasvaessa
voidaan my0s aurattavalla tielld joutua kayttamaan
linkoa apuna. Linko on sopiva tydkone myds kinos-
ten aukaisuun. Raskaalla lingolla pystytaan jossain
maarin leikkaamaan myos jaatymatonta polannetta.

Turvallisuus ja ymparisto
Aurauksessa ja linkouksessa on huolehdittava liiken-
teen varoittamisesta ja lilkenteelle aiheutuvien vaaro-
jen valttamisesta. Aurattaessa on erityisesti otettava
huomioon muut tielld liikkujat. Kaikissa tydkoneissa
on oltava asianmukaiset varoituslaitteet.

Yliauraamista on varottava. Tie aurataan yleen-
sa noin 0,15 - 0,20 metrin etaisyydelle aurausviitasta.

Lumi ei aurauksesta saa kasaantua ndkemaesteek-
si liittyma- ja risteysalueille tai muihin lilkkenneturval-
lisuutta vaarantaviin kohtiin. Aurausvalleja on tarvit-
taessa madallettava.

Aurauksessa tai muutoin lumeentuneet liikenne-
merkit on harjattava puhtaaksi pehmealla harjalla.
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Yksityistielaissa ei ole saadetty tienpitajalle sel-
keda oikeutusta aurata lunta tiealueen ulkopuolel-

le ja kiinteistoliittymiin. Kuitenkin yhdenmukaisesti
maanteiden ja katujen aurauksen kanssa on kaytan-
nodssa tieosakkaiden keskuudessa sovittu ja myds oi-
keuskdytdannossa katsottu tallaisen oikeuden kiistat-
tomasti olevan olemassa. Aurauksessa ja myos sohjon
poistossa on mahdollisuuksien mukaan aurausnope-
utta vahentamalla kuitenkin varottava tien laheisyy-
dessa olevia rakenteita ja laitteita seka erityisessa hoi-
dossa olevaa pihakasvillisuutta. Varottavat kohteet
on ilmoitettava auraajalle.

Rautatien tasoristeyksissa ja rautatien ylikulku-
silloilla noudatetaan Liikenneviraston erityisohjeita.
Tasoristeyksessa aurausnopeus on pidettava riittavan
alhaisena. Radan rakenteita on varottava. Tasoriste-
ykseen ei saa jattaa aurausvalleja.

Aurauksessa ja linkouksessa tyon tilaajan ja to-
teuttajan keskindinen vastuu maaraytyy urakkaso-
pimuksen ja/tai alan yleisten sopimusehtojen mukai-
sesti.

Ratatekniset maardykset ja ohjeet

Aurausvallien madaltaminen
ja sohjo-ojat

Runsaslumisina talvina aurausvallit voivat kasvaa kor-
keiksi. Aurausty® vaikeutuu ja tarvittaessa on kay-
tettava linkoa apuna, kuten edelld on todettu. Val-
lit lisddvat ja nopeuttavat lumen kinostumista tielle.
Liittymissa ja muilla nakemaalueilla aurausvallit saat-
tavat vaarantaa liikenneturvallisuutta. Valli saa olla
korkeintaan noin metrin tien pintaa ylempana. Tal-

I6in henkildautosta on viela riittava nakema.

Aurausvallit voidaan madaltaa tiehoylalla, kuor-
ma-auton tai traktorin sivuauralla, lumilingolla, si-
vulle kaantyvalla peralevylla tai puskulevylla tai
esimerkiksi traktorin etukuormaajalla. Aurausvalli
madalletaan talvella niin, etta tien reuna ja auraus-

Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitéjélle.

Aurattaessa kansirakenteen yli auran terédt on nostettava ylos tasoristeyksen kannen vaurioitumisen

estamiseksi ja kiinnitettdva erityistd huomiota siihen, ettei auran teré putoa ja juutu kiinni laippauraan.

Tamé vaara on suurin silloin, kun auran kulma on sama kuin risteyskulma. Auraus on suositeltavaa tehda

tasoristeyksesté poispdin, jolloin lunta ei kerdénny tasoristeyksen laheisyyteen.

Teiden aurauksen ja talvihéylayksen synnyttamét vallit on tien kunnossapitijan toimesta siirrettava niin

kauas radasta, etta ne eivat aiheuta haittaa raiteella liikkuvalle kalustolle tai radan kiinteille laitteille eivatka

muodosta ndkeméestetta. Toiden yhteydesséa tien kunnossapitdjan on varmistettava, etta raideliikenteelle ei

aiheudu vaaraa esim. kivista tai jadlohkareista.

60



linja jaavat selvasti ndkyviin. Aurausviittoja on varot-
tava vaurioittamasta.

Kevaalla aurausvallista ja reunapolanteesta sula-
va vesi pahentaa pintakelirikkoa ja voi aiheuttaa liuk-
kautta. Sulamisvesien paasy ajoradalle estetdan avaa-
malla lumivalleihin aukkoja erityisen lammikoituville
kohdille. Parhaiten sulamishaittaa voidaan vahentaa
tekemalla ojaluiskan yldosaan sohjo-oja. Lumivallia
tydnnetaan niin, etta luiskan ylareuna paljastuu noin
puolen metrin matkalta. Jotta sulamisvedet paasevat
virtaamaan vapaasti sohjo-ojaan, on tien reunapolan-
ne samalla poistettava.

Sohjo-oja tehdaan samalla kalustolla kuin vallien
madaltaminen.

Lumiaidat ja kinostimet

Kiinteat tai talven ajaksi pystytettavat lumiaidat tai
muut kinostimet ovat lumen poistoon kaytettavien
koneiden ja laitteiden kehittyessa huomattavasti va-
hentyneet. Niita kaytetaan kuitenkin edelleen aukeil-
la ja tuulelle alttiilla paikoilla, joilla auraustarve muu-
toin olisi normaalia suurempi.

Kiinteitd, puisia lumiaitoja kaytetaan paikoissa,
joissa ne eivat kesan aikana tuota haittaa tai ole mai-
semaan sopimattomia. Puisista aitalevyista koottava
lumiaita voidaan pystyttad myoés vain talven ajaksi.
Puiset aitalevyt ovat kestavia, mutta hankalia kasi-
tella ja varastoida. Lumiaidan pylvaat jatetdan mah-
dollisuuksien mukaan maastoon kesan ajaksi. Pelloil-
le pylvaat pystytetaan syyskyntodjen ja—muokkausten
jalkeen ennen maan jaatymista.

Lumiaidan sijaan voidaan kayttaa muovisia tai pa-
perisia nauhakinostimia. Ne ovat kevyita ja nopei-
ta asentaa. Ne ovat kuitenkin herkempia rikkoutu-

15-20 x aidan korkeus

Lumiaidan tai kinostimen etdisyys tiesta on paikasta riip-
puen 15 - 20 x aidan korkeus. Télléin kinos muodostuu
kinostimen ja tien valiin. Liian lyhyella etéisyydella tiesta
kinos muodostuu pahimmassa tapauksessa juuri tielle.

maan kuin puiset kinostimet. Kestavyytta parantaa
nauhojen huolellinen kiinnittdminen pylvaisiin ja riit-
tava pylvastiheys.

Peltoalueilla voidaan kayttaa myos jaateilta tuttua
lumivallikinostinta. Tien kummallekin puolelle aura-
taan 20 — 40 metrin etdisyydelle tiestd noin 5 metrin
levyiset alueet, jotka toimivat kinostimina. Vahaisim-
millaan riittaa traktorilla ajaminen pellolla ilman au-
raamista.

Tien muun parantamisen yhteydessa voidaan har-
kita tien tasausviivan nostamista kinostuvilla paikoil-
la. Ajoradan tulee olla tarpeeksi korkealla ympéroi-
vaan maastoon nahden. Talldin tuuli vie lumen tien
yli kinostamatta sita tielle aurausvallien valiin.

Lumen poiskuljetus

Yksityisteilla lunta ei yleensa tarvitse kuormata ja kul-
jettaa pois. Taajamien yksityisteilla se kuitenkin jos-
kus on tarpeen. Lunta voidaan joutua siirtdmaan pois
myds ylikulkusilloilta ja joissain tapauksissa liittymis-
ta ja muilta ndkemaalueilta. Lumi kuljetetaan yleen-
sd lumenkaatopaikalle tai muulle l&jitysalueelle. Lu-
men l3jittamiseen tiealueen ulkopuolelle tarvitaan
aina maanomistajan lupa.

Talvihoylays eli polanteen tasaus

Talvihdylays on tarpeen, kun tien pinta on urautunut
tai muutoin epéatasainen. Kuorma-autojen ja trak-
torien alusterien myota talvihoylays on yksityisteil-
[a yleistynyt.

Talvihoylayksen tarkoitus

¢ ohentaa tai poistaa tielle kertynytta lumi- ja jaa-
polannetta

e parantaa ajomukavuutta ja lilkkenneturvallisuutta

e vahentaa kevaalla ja lauhana talvena sohjokelista
aiheutuvia haittoja

¢ vahentda kevaalla pintakelirikosta aiheutuvia
haittoja nopeuttamalla tien kuivumista

Talvihoylayksen ajoitus ja toteutus
Talvihoylayksen ajankohta maaraytyy tien urien sy-
vyyden tai tien muun epatasaisuuden seka sddolosuh-
teiden perusteella. Edelld aurauksen yhteydessa esite-
tyssa taulukossa suurimmaksi sallituksi urasyvyydeksi
suositellaan 3 cm. Jos tieosakkaiden paattama ura-
syvyys on ylittymassa, on polanteen pinta tasattava.
Polannetta ei yleensa kannata tasata suojasaalla.
Uusi pinta sydpyy nopeasti ja talvihdylayksella saa-
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vutettu hydty menetetaan. Toisaalta talvihoylaysta
ei kannata tehda myoskaan kovalla pakkasella. Hoy-
lays on talléin tyokonetta ja teria rasittavaa, hidasta
ja epataloudellista. Urasyvyyden kasvaessa talvihoyla-
ys kannattaakin tehda ennakoiden, jos on odotetta-
vissa pitempi kova pakkasjakso.

Polanteen pettdminen ja sohjoutuminen - "tien
putoaminen” — ennakoidaan erityisesti kevaalla
ohentamalla polanne niin, etta sen paksuus on enin-
taan 5cm.

Yksityisteilla keskimaaraiset talvihoylaysmaarat
vaihtelevat tien liikennemaéaran ja olosuhteiden mu-
kaan nollasta kolmeen kertaan vuodessa. Aurauksen
yhteydessa alusteralla tai perdlevylla tehty polanteen
ohentaminen yleensa poistaa talvihéylaystarpeen ko-
konaan.

Jaisen polanteen tasaukseen tarvitaan raskasta
tai keskiraskasta tiehdylaa. Kuorma-auton tai trak-
torin alusteraa voidaan kayttaa pehmean lumipolan-
teen tasaukseen. Myos raskaalla lingolla tai erilaisil-
la polanteenjyrsimilld voidaan tasata lumipolannetta.

Jaapolanne ja kova lumipolanne voidaan tasata
ainoastaan jaateralla tai teravalla tappiteralla. Peh-
meallad lumipolanteella voidaan kdyttdd hammaste-
raa tai reikateraa. Naita teratyyppeja kaytettaessa
polanteen pinta muodostuu uurteiseksi ja karheak-
si, mika parantaa pyorien pitoa. Tasatera jattaa tien
pinnan liukkaaksi.
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Turvallisuus ja ymparisto

Talvihoylayksessa on huolehdittava liikenteen varoit-
tamisesta ja liikkenteelle aiheutuvien vaarojen valtta-
misesta. Kaikissa tydkoneissa on oltava asianmukai-
set varoituslaitteet.

Tasattujen kaistojen vilille ei saa jaada korkeita,
liikennettd vaarantavia harjanteita. Kiinteistoéliitty-
miin ja muiden yksityisteiden liittymiin ei saa jattaa
kulkemista selvasti estavaa polannekarhetta. Karheen
muodostuminen estetdan tyhjentamalla karhe luis-
kaan ennen liittymaa tai kayttamalla ns. lumistop-
paria.

Rautatien tasoristeyksissa ja rautatien ylikulkusil-
loilla noudatetaan Liikenneviraston erityisohjeita. Ra-
dan rakenteita on varottava. Tasoristeykseen ei saa
jattaa polannekarhetta.

Talvihoylayksessa tyon tilaajan ja toteuttajan kes-
kindinen vastuu maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai
alan yleisten sopimusehtojen mukaisesti.

Liukkaudentorjunta

Yksityisteilla liukkaudentorjuntaan kaytetaan hiekoi-
tusta ja polanteen karhentamista. Suolan kaytto ra-
joittuu lahinna kunnan hoidossa oleville taajamien
paallystetyille yksityisteille, joilla sekin on melko har-



Talvi ei yllata asiansa osaavaa tienpitdjaa.

vinaista. Soratiella suola reikiinnyttaa ja sohjoonnut-
taa polanteen edellyttaen talvihdylaysta.

Liukkaudentorjunnan tarkoitus

e varmistaa tien liikennéitavyys erityisesti raskaalle
lilkenteelle ja saannéllisille kuljetuksille, esimer-
kiksi maitoautolle, koulukuljetuksille ja postiau-
tolle

e parantaa tieosakkaiden omaa ja muiden tienkayt-
tajien lilkkenneturvallisuutta

¢ vahentaa tieosakkaiden vastuuta mahdollisissa va-
hinkotapauksissa

Liukkaudentorjunnan ajoitus ja toteutus
Saddolosuhteiden seuranta ja kelien ennakointi on
liukkaudentorjunnassa tarkeaa. Jainen polanne
muuttuu sdan lauhtuessa vaistamatta liukkaaksi il-
man toimenpiteitd. Samanaikainen vesisade tai ali-
jaahtynyt sade lisaa liukkautta entisestdaan. Vastaa-
vasti marka, tiivis polanne jaatyy saan kylmetessa.
Tallaiset paakallokelit on estettdva jo ennakolta ja
liukkaudentorjuntaa on jatkettava koko liukkaan ke-
lin ajan

Hiekoituksen tarve vaihtelee vuosittain ja teittain
saan, tieolosuhteiden seka lilkkenteen mukaan huo-
mattavasti. Tieosakkaat paattavat liukkaudentor-
junnan laatutasotavoitteista. Raskaan liikenteen ja
saannollisten kuljetusten seka mahdollisen lapiajolii-
kenteen takia tie on kuitenkin pidettava lilkkennoita-
vassa kunnossa kaikissa olosuhteissa.

Vilkasliikenteisimmat yksityistiet hiekoitetaan
yleensa ns. linjahiekoituksena eli koko tie hiekoite-
taan. Hiekkaa kuluu talléin noin 0,7 - 0,8 t/km. Lisaksi

tietd voidaan ja kannattaa hiekoittaa raskaan liiken-
teen kulun turvaamiseksi ns. pistehiekoituksena ma-
kiin, mutkiin ja liittymiin ja erityisesti rautatien taso-
risteyksen molemmin puolin.

Yksityisteilla kaytetaan hiekoitusmateriaalina hin-
ta- ja saatavuussyistd enimmakseen luonnonhiekkaa,
jonka raekoko on 0 -8 10 mm. Ominaisuuksiltaan pa-
rempi materiaali olisi murske tai lajiteltu sepeli, jonka
raekoko on 0 2 — 8 10 mm. Tallainen karkearakeinen
materiaali on paras liukkaudentorjuntakeino myds
sulavalla jaalla séan lauhtuessa. Jaisella paakalloke-
lilld luonnonhiekan pysyvyys on parempi.

Urakoitsijoiden kaytdn yleistymisen myota myos
yksityisteilld kaytetaan nykyaan yleisesti kuorma-au-
toon kiinnitettyja tai traktorivetoisia lautas- tai tela-
hiekoittimia. Lautashiekoittimella materiaali saadaan
yhdensuuntaisella ajokerralla koko tien leveydelle.
Telahiekoittimella tarvitaan yleensa edestakainen
ajokerta. Kapeat tiet voidaan hiekoittaa vain keskel-
le tietd. Hiekoitusmateriaalin levittdmiseen soveltu-
vat myds maatalouskoneet, esimerkiksi lannoitin tai
kylvokone.

Pistehiekoitukseen mahdollisesti kaytettavat hiek-
kalaatikot pidetaan vapaana lumiesteista ja huolehdi-
taan, etta niissa on hiekoitusmateriaalia koko talven

ajan. Saatavana on valmiita muovisia hiekkalaatikko-
ja, mutta sellaisen voi valmistaa itsekin painekyllaste-
tysta puutavarasta. Hiekkalaatikko kannattaa tayttaa
kuivaan aikaan kuivalla materiaalilla. Materiaalin jaa-
tymista voidaan estaa lisadamalla sen sekaan hieman
(4 - 5 %) suolaa. Sepelin kdyttdminen vahentaa jaa-
tymisvaaraa.

Polanteen ennakoiva karhentaminen kuorma-auton tai
traktorin alusteralld voi pienentdéa hiekoitustarvetta.
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Turvallisuus ja ymparisto
Liukkaudentorjunnassa on kaikissa tyokoneissa olta-
va asianmukaiset varoituslaitteet.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Ojien ja rumpujen
talvikunnossapito

Ojien avaaminen

Lumen tai jaan tukkimat ojat on avattava, jos sulamis-
vesi muutoin virtaisi tien yli tai tieta pitkin. Ojia jou-
dutaan avaamaan erityisesti kinostumisalttiissa tien-
kohdissa seka kohdissa, joissa ojan pituuskaltevuus
on hyvin pieni.

Sivukaltevassa maastossa tielle pain virtaava vesi
voi aiheuttaa ojiin paannejaata. Tallainen oja on avat-
tava. Paannejaa saattaa nousta myos tielle, jolloin se
on poistettava kaivinkoneella tai tiehoylalla. Paanne-
jaan syntymista voidaan ehkaista esimerkiksi katkai-
semalla veden tulo ojaan niskaojalla.

Lasku- ja sivuojat voidaan avata kaivinkoneella tai
tiehoylalla. Myos traktorin etukauhalla voidaan ava-
ta lyhyitaé patoumia. Kaikkein lyhyimmat lumipatou-
mat on kuitenkin usein edullisinta avata lapiotyéna.

Rummun jaatymisriskin vahentaminen

Jaatymisalttiita ovat rummut, joissa virtaama on hy-
vin pieni tai virtaaman vaihtelu talven aikana on suu-
ri. Jos virtaama vaihtelee, jaan paalle tulee ajoittain
vettd, joka jaatyy siihen kerroksittain. Pienen virtaa-
man aikana jaan alla oleva aukko pienenee ja voi tuk-
keutua kokonaan. My6s rummun pieni peitesyvyys ja
pieni aukko sekd rummun taipuminen liséavat rum-



mun jaatymisalttiutta. Monessa tapauksessa myos lii-
an lyhyt rumpu liettyy ja jaatyy. Jaatymisaltis rumpu
kannattaa yleensa uusia.

Rummun ylapuolelle asennettava tulvaputki saat-
taa riittaa kevaan sulamisvesien johtamiseen, vaikka
itse rumpu jaatyisikin.

Jaatymisalttiiden rumpujen merkitseminen au-
rausviitoilla helpottaa niiden |6ytamista ja mahdol-
lisen jadtymisen seurantaa.

Rumpujen jadtymista voidaan jossain maarin eh-
kaista peittamalla rummun paat esimerkiksi havuilla

tai eristelevyilla, jolloin ne yhdessa paalle satavan lu-
men kanssa toimivat lamméoneristeena.

Vahavetisissa rummuissa jaatymisongelmaa voi-
daan vahentaa myoés patoamalla oja tai puro ennen
pakkasia rummun alapuolelta niin, etta jaatymisvai-
heessa vesi on korkealla. Pato avataan, kun rumpuun
ja ojaan on jaatynyt riittavan vahva kansi. Tallin jaan
alle jaa aukko eika virtaaman vaihtelu vahitellen tuki
rumpua kokonaan.

Rummun sulatus

Rummut sulatetaan tehokkaimmin hdyrynkehittimel-
1a. Rummun alapdahan puhdistetaan tyétila, josta
hoyryputkea tydnnetddn rumpuun. Rummussa ole-
van jaan lapi aikaan saatu reikd mahdollistaa veden
virtauksen. Virtaava vesi syovyttaa reikaa suuremmak-
si ja avaa lopulta koko rummun. Héyrynkehittimia on
urakoitsijoilla.

Jaatymisalttiin rummun sisdan voidaan jo ennakol-
ta asentaa muoviputki. Se taivutetaan rummun pais-
ta vahintdaan metri yléspain, jotta putken paat eivat
jaisi jaan sisdan. Lammittamalla putkea hoyrylla tai
kuumalla vedelld saadaan aikaan virtausaukko ve-
delle kuten hoyrynkehittimella. Putki voidaan virta-
uksen nopeuttamiseksi vetaa pois rummusta. Talléin
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Rumpu voidaan sulattaa myés maataloudessa kdytettivélla kuumavesipainepesurilla ja kuumavesiséiliolla.

vaarana on saaolosuhteista riippuen kuitenkin rum-
mun uudelleen jaatyminen.

Liittymarumpujen avaaminen jadesteistd kuuluu
liitttyman haltijalle. Liittyjalle voidaan antaa maara-
yksia ja ohjeita rummun avaamisesta. Laiminlyontiti-
lanteissa yksityistien tienpitaja voi avata liittymarum-
mun liittyjan kustannuksella.

Jaatiet

Yksityisteilld on hyvina jaatalvina runsaasti jaateita.
Osa niista tehdaan mahdollisuuksien mukaan joka
talvi oikotieksi tai muutoin tieverkkoa taydentamaan.
Osa korvaa talviaikaan lauttapaikkaa - lossia tai laut-
ta-alusta. Osa tehdaan tarvittaessa esimerkiksi hak-
kuiden tai muiden suurempien kuljetusten takia.
Jaatie voi saada valtionavustusta, jos sita yllapitavan
tiekunnan ja tien avustusehdot tayttyvat (Yksityistei-
den valtionavustukset, ks. lahdeluettelo).

Jaatien paikka

Jaatie sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan paik-
kaan, jossa jaa luonnostaan on kestavin. Paikan va-
lintaan vaikuttavat siten virtauspaikat, jaan paksuus
ja laatu, railot ja laivavaylat seka tulopaikat yksityis-
tielta jaatielle.
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Lyhyille jokien ja jarvien jaateille aurataan yleen-
sa yksi 40 - 50 m levea ajotie, jolla on kaksisuuntai-
nen liikenne.
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Yksisuuntainen ajorata  Valikaistaralue Yksisuuntainen ajorata

Jaatie voi olla joko yksiajoratainen ja kaksisuuntainen tai kaksiajoratainen, jolloin molemmille ajosuunnille on oma

yksisuuntainen ajotie.

Pidemmille jaateille voidaan aurata kaksi ajotieta,
joiden liikenne on yksisuuntainen. Kummankin ajo-
tien leveys on vahintdan 5 m, ja ajoteiden valinen
kannas on 30 - 50 m. Kapeampaa kannasta kaytetaan
virtaavissa paikoissa ja paikoissa, joissa vesi usein nou-
see jaalle.

Yli kaksi kilometria pitkat jaatiet tehdaan kustan-
nussyista yleensa yksiajorataisina. Niiden leveys on 6
-7 metriad. Merenselalla jaatie tehdaan kuormituksen
tasaamiseksi ja aukipidon helpottamiseksi kuitenkin
yleensa aina kaksiajorataisena.

Jadtien kantavuus ja sen parantaminen

Jaatien kantavuus maaraytyy jaan tehollisen paksuu-

den mukaan. Jaan tehollinen paksuus lasketaan jaan

laadun perusteella seuraavasti:

e Terdsjdd on lujaa yhtenaista jaata, joka on voitu
tehda myos vesittamalla. Terasjaa luetaan koko-
naisuudessaan jaan teholliseen paksuuteen. Jos
jaa muodostuu kahdesta erillisesta terasjaakerrok-
sesta, ei niiden vahvuutta voida laskea yhteen.

e Tumma kohvajdéd on syntynyt tiivistyneen lumen
ja veden jaatyessa. Jos tumma kohvajaa on jaaty-
nyt kiinni terasjaahan, voidaan vain puolet tum-
man kohvajaan paksuudesta laskea mukaan jaan
teholliseen paksuuteen. Tumman kohvajaan pak-
suudesta voidaan tehollista paksuutta laskettaes-
sa ottaa huomioon kuitenkin enintaan terasjaan
vahvuuden verran.

¢ Vaaleaa kohvajaéa syntyy kun veden seassa on pal-
jon lunta. Vaaleaa kohvajaata ei lasketa teholli-
seen paksuuteen.
Tien liikenteellinen merkitys ja ennen kaikkea raskas
lilkenne mitoittaa jaatien ja sen kantavuusvaatimuk-
sen. Henkildautolla voidaan liikennida, kun jaan te-
hollinen paksuus on 20 cm. Suurin sallittu 60 tonnin
ajoneuvoyhdistelma vaatii perati 112 cm jaan tehol-
lisen paksuuden. Jaatieta ei saa avata liikenteelle en-
nen kuin jaan tehollinen paksuus tayttaa sille tulevan
lilkenteen vaatimukset.

Jaan paksuuden mittaaminen

Jaan paksuus mitataan vesistdjen jaatyessa ainakin
kerran viikossa. Kun jaa alkaa sulaa, tehdaan mitta-
uksia useammin, esimerkiksi joka kolmas paiva. Mit-
tauksista pidetaan poytakirjaa.

Mittausreikien vali on 25-50 metria. Paikoissa, jois-
sa jaan paksuusvaihtelut ovat suuret, mittausreikia
voi olla tihedmmassakin.

Paksuusmittausten yhteydesséa ja muulloinkin on
tarkkailtava jaan kantavuutta heikentavia seikkoja,
kuten halkeamia, veden korkeuden vaihteluja ja vir-
tausta. Jaan ylikuormitus aiheuttaa halkeamia ja hei-
kentaa kantavuutta oleellisesti. Tarpeen vaatiessa ajo-
rata on siirrettava uuteen paikkaan.
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Jaan kantavuus

60t
T T T 1T T T 1T T 1 [ ]
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Jaan tehollinen paksuus

Jaan vahvistaminen

Jaatieta vahvistetaan vesittamalla ja jaadyttamalla.
Kirkasta ja lumetonta alle 15 cm:n paksuista jaata ei
kuitenkaan kannata vesittaa, koska se hidastaa jaa-
tymista jaan alapinnassa. Lumettomalle yli 15 cm:n
paksuiselle jaalle pumpataan kerrallaan 2-5 cm:n ve-
sikerros.

Jaalla oleva lumi tulisi poistaa, silla jo parin sen-
tin lumikerros hidastaa jaatymista ratkaisevasti. Jaan
ollessa ohutta (ei kanna ty6koneita) lumi havitetaan
rei’ittdmalla jaa, jolloin lumi kostuu. Lunta on mah-
dollista tiivistaa esimerkiksi moottorikelkalla. Jaan te-
hollisen paksuuden pitaa talléin olla véahintdan 15 cm.

Jaadytyksesta pidetaan jaadytyspaivakirjaa.




Liikenne ja litkkenteen ohjaus

Liikkuva ajoneuvo voi aiheuttaa jaahan aaltoliikkeen
ja heikentaa jaan lujuutta. Tasta syysta jaatiella kay-
tetdan yleensa nopeusrajoitusta 30 - 50 km/h. Rajoi-

tus voidaan harkinnan mukaan asettaa koskemaan
vain kuorma- ja linja-autoja.

Ajoneuvojen valinen etaisyys eli turvavali on
yleensa vahintaan 50 m. Jaatiella ohittaminen ja py-
sahtyminen on kielletty.

Jos jaatien suurin sallittu ajoneuvo- ja akselimas-
sa osoitetaan liikkennemerkein, kdytetdan normaalisti
enintaan 60 cm tehollisen paksuuden mukaisia mas-
soja. Suurin sallittu ajoneuvomassa on talléin 17 t,
akselimassa 9 t ja telimassa 11 t. Pitkalla, yksiajora-
taisella jaatiella kaytetaan yleensa tasta viela puoli-
tettuja arvoja.

Kun laivavayla risteaa jaatieta, kaytetaan laiva-
vaylan ylittdmiseen railolossia. Railon tai vaylan etai-
syys rannasta seka railolossin liikkenndimisajat ilmoite-
taan jaatien paassa liikkennemerkein.

Hoito ja kunnostus
Jaatien auraaminen tai linkoaminen voidaan aloittaa,
kun jaan tehollinen paksuus on yli 25 cm. Jaan vahvis-
tuessa voidaan siirtya painavampaan ja tehokkaam-
paan kalustoon. Jaalle muodostuvat lumivallit pide-
tddn matalina ja leveind kuormituksen tasaamiseksi
ja kinostumisen vahentamiseksi.

Aurausviitat pystytetaan tarvittaessa lumivalliin.

Kinostumista voidaan véahentaa tarvittaessa auraa-
malla jaatien kummallekin puolelle 20 - 40 m etaisyy-
delle noin 5 m levea alue, joka toimii kinostimena.

Useimmat jaateilla sattuneet onnettomuudet joh-
tuvat halkeamista tai railoista. Halkeamat korjataan
jaadyttamalla ne erikseen tai vesittamalla ja jaadyt-
tamalla jaatie koko leveydeltaan. Railot, joita ei voi-
da jaadyttaa, ylitetaan railosiltojen avulla.
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SILLAT

Yksityisteilla sillat ovat olleet yleisimmin pienia puusiltoja. Myds vanhoja kivisiltoja on ollut runsaas-
ti. Siltoja uusittaessa ovat yleistyneet betonisillat, terassillat ja ennen kaikkea teraksiset putkisillat.

Yksityisteiden lauttapaikoilla yllapidettaviin erityisrakenteisiin kuuluvat lautta-alusten ja
lossien liséksi laiturirakenteet. Siltojen tarkastuksista, hoidosta ja kunnostuksesta
seuraavassa esitetyt toimenpiteet sopivat soveltuvin osin myos laitureihin.

Siltojen ja laitureiden tarkastus- ja yllapitotehtaviin kuuluvat:

saanndllinen tarkkailu ja seuranta

saanndlliset yleistarkastukset ja tarvittavat erikoistarkastukset
saannolliset hoito- ja kunnostustyot

suurempien peruskorjausten suunnittelu ja toteuttaminen
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Sillan kuntotarkastukset

Yksityistiesillan tarkastuksiin kuuluvat tienpitajan it-
sensa tekema jatkuva havainnointi sillan kunnosta,
vuosittainen yksityiskohtaisempi tarkastus seka silta-
asiantuntijan maaraajoin tekemat tarkastukset. Sillan
kunnostukseen, korjaamiseen tai uusimiseen voi liit-
tya tiettyjen rakenneosien erikoistarkastuksia.

Tarkastusten tarkoitus

Sillan tarkastuksella pyritddan havaitsemaan vauriot

hyvissa ajoin niin, etta

¢ liikenneturvallisuudelle ei aiheudu vaaraa

e tienpitdja ei joudu korvausvastuuseen

¢ silta ja siltapaikka pysyvat maisemallisesti ja ulko-
naollisesti sopivassa kunnossa

¢ hoito- ja kunnostusty6t voidaan toteuttaa talou-
dellisesti ja oikea-aikaisesti

¢ suurempien vahinkojen syntyminen voidaan estaa

e sillan peruskorjauksen tai uusimisen suunnitteluun
on riittavasti aikaa

Sillan tarkastuksessa on syyta kiinnittaa ensisijainen

huomio liikenneturvallisuutta valittémasti vaaranta-
viin, 1ahinna sillan kannen ja kaiteiden vaurioihin ja
puutteisiin. Koko sillan rakenteellinen kunto on tie-

tysti myods liikenneturvallisuuskysymys. Sillan raken-

teellista kuntoa kuvaavat havainnot seuraavista tek-

nisista yksityiskohdista:

¢ ajoradan kulutuskerroksen vauriot ja puhtaus

¢ vedenjohtolaitteiden toiminta ja puhtaus

¢ laakereiden kunto ja toiminta

e tukien liikkeet

e betonirakenteiden mahdolliset sydpymat ja hal-
keamat

e terasbetonisilloissa kosteuden tunkeutuminen sil-
lan kannen lapi, mikd on merkkina eristyksen vau-
rioista

e kiviholvien, kiviverhousten ja reunakivien sauma-
us ja kivien siirtyminen

e puusillan rakenteiden vauriot ja pulttien kiinnitys

e keilojen, etuluiskien, penkereiden, perustusten ja
muiden siltapaikan rakenteiden vauriot ja siisteys

e kaiteiden kunto

¢ liikennemerkkien, valaistuslaitteiden ja muiden
erikoisrakenteiden vauriot

Pienehkét viat ja puutteet on poistettava mahdol-
lisuuksien mukaan heti. Pahempien vikojen syyt tu-
lee aina selvittda ennen korjauksia niin, ettd samalla
kun vaurio korjataan, poistetaan myos sen aiheutta-
ja. Nain voidaan estda vaurion nopea uusiutuminen.




Jos silta on niin huonossa kunnossa, ettei hoitotoi-
menpiteiden katsota auttavan, on silta kunnostetta-
va tai perusparannettava.

Tarkastusten ajoitus ja toteutus
Yksityistien tienpitdjan on tarkkailtava siltoja jatku-
vasti niin, ettei mitaan yllattavia vaurioita paase syn-
tymaan, silla tienpitdja on viime kadessa vastuussa
siltojen kunnosta. Oman saannéllisen vuosittaisen
tarkkailun ja seurannan lisaksi suositellaan silta-asi-
antuntijan tekemaa perusteellisempaa sillan yleistar-
kastusta 5 - 10 vuoden valein.

Valokuvaaminen vuositarkastusten yhteydessa on
tarkeaa. Valokuvien perusteella voidaan arvioida sil-
lan kunnon ja vaurioiden kehitysta. Valokuvan avul-
la voidaan saada alustavia asiantuntija-arvioita sillan
korjaustarpeesta. Valokuvasta voi myos olla hydtya
mahdollisessa vahinkotapahtumassa sillan kunnon ja
sen seurannan nayttéa tarvittaessa.

Sillan vuositarkastus on hyva tehda kesaaikaan sil-
lan kevatpuhdistuksen jalkeen. Kesaaikaan vedenpin-
ta on myos alhaisimmillaan, mika helpottaa sillan ra-
kenteiden tarkastamista.

Perusteellinen siltatarkastus on tarpeen ainakin, jos

tienpitajan omassa seurannassa havaitaan, etta

¢ puusillan kantavissa rakenteissa on murtumia tai
pahoja lahovikoja

¢ puurakenteiden liitokset ovat vialliset

¢ puurakenteissa on lapimenevia halkeamia tai rei-
kia

¢ putkisillan putki on pahasti ruostunut tai murtu-
nut

¢ betonisillan rakenteissa on selvia halkeamia

¢ Dbetonisillan raudoitus on nakyvissa

e terdssillan kantavissa rakenneosissa on pahoja
ruostevaurioita tai sydpymia

¢ terasrakenneosissa on pahoja halkeamia tai taipu-
mia

e kivirakenteisen sillan holvissa on selvid muodon-
muutoksia

e kivisillan kivet ovat siirtyneet paikoiltaan tai irron-
neet

¢ sillan tukirakenteet ovat selvasti painuneet tai siir-
tyneet

e sillan perustus tai verhous on syépynyt tai sortu-
nut

e silta on selvasti taipunut

¢ sillassa on laajoja vesivuotoja

¢ sillan paallyste on pahasti vaurioitunut

Yksityistienpitajan tulee tarvittaessa ryhtya toimen-
piteisiin painorajoituksen asettamiseksi tai sillan kor-
jaamiseksi. Sillan turvallisuuden ja kantavuuden yk-

Sillan kunnosta saa késityksen vasta kdymalla myés sil-
lan alla.

sityiskohtaisessa arvioinnissa on aina syyta kayttaa
silta-asiantuntijaa.

Yksityistiesillan tai laiturin tarkastuksissa voidaan
hyédyntaa Liikenneviraston maantiesiltojen ja laitu-
reiden tarkastuksiin liittyvaa ohjeistusta, mm. Silto-
jen vuositarkastusohje, Sillantarkastusohje ja Sillan-
tarkastuskéasikirja sekd Laituritarkastuskdsikirja, ks.
[ahdeluettelo.

Turvallisuus ja ymparistoé

Sillan tarkastuksiin liittyy turvallisuusriskeja, jot-
ka yksityistien tienpitdjan on omassa tarkastustoi-
minnassaan syyta tunnistaa. Tallaisia ovat mm. lii-
kenneonnettomuudet, putoamis-, liukastumis- ja
kaatumisonnettomuudet seka ahtaissa paikoissa lii-
kuttaessa teravien kivien ja kantojen, muun kasvil-
lisuuden, erilaisten kiinnitysosien tai kannakkeiden,
irronneiden kaiteiden, tms. aiheuttamat haavat tai
ruhjeet.

Silta-asiantuntijan tekemissa sillantarkastuksissa
noudatetaan alan yleisia turvallisuuskaytantéja. Tyon
tilaajan ja toteuttajan keskinainen vastuu maaraytyy
tehdyn sopimuksen ja/tai alan yleisten sopimusehto-
jen mukaisesti.

Siltojen ja laitureiden sukellustarkastuksissa nou-
datetaan erityisia sukellustarkastusohjeita.

Sillan hoito

Sillan hoitoon kuuluvat sillan kansirakenteiden ja kai-
teiden puhtaanapito, kaiteiden pienet paikkamaala-
ukset, vedenjohtolaitteiden puhdistus, laakeritasojen
puhdistus ja laakerien rasvaus, keilojen ja luiskien si-
dekiviverhousten purkautumien pienet korjaukset
seka paallysteen paikkaaminen.
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Sillan hoitotéiden tarkoitus

e varmistaa sillan jatkuva liikennoditavyys

¢ ehkaista ennalta veden ja epapuhtauksien aiheut-
tamat vauriot

e pitaa siltaymparisto siistina ja viimeistellyn nakoi-
sena

Sillan hoitotoéiden ajoitus ja toteutus
Sillan kansirakenteet ja kaiteet on puhdistettava hie-
kasta ja muista epapuhtauksista vuosittain. Puhdistus
kannattaa tehda kevaalld heti lumien sulettua. Puh-
distus tehdaan mahdollisuuksien mukaan painepesu-
rilla tai harjaa ja lapiota kayttaen.

Betonisillan kansi pestaan huolellisesti pari ker-
taa vuodessa, jos kannelle on paassyt polynsidonta-
ainetta. Erityisesti kalsiumkloridi syovyttaa betonira-
kenteita.

Lilkuntasaumalaitteet puhdistetaan kannen pesun
yhteydessa ja uudelleen alkusyksysta. Liikuntasauma-
laitteista poistetaan niihin kertynyt hiekka ja muu ir-
tonainen aines.

Kuivatuslaitteiden puhdistus tehddan kannen pe-
sun yhteydessa. Kuivatuslaitteiden tukokset avataan.
Pintavesikaivot, syoksytorvet ja pintavesikourut tyh-
jennetaan ja puhdistetaan. Pintavesikourujen sortu-
mat korjataan.

Laakeritasot puhdistetaan ja laakerien toiminta
varmistetaan. Laakerit suojataan laakeritason puhdis-
tustyon ajaksi. Laakerit rasvataan tarvittaessa.

Sillan paallysteen pienet halkeamat korjataan po-
lymeeribitumista valmistetulla massalla. Sillan mo-
lemmin puolin oleva paallyste korjataan normaalein
paallystekorjaustavoin.

Turvallisuus ja ymparisto

Sillan hoitotoissa on huolehdittava liikenteen varoit-
tamisesta ja liikenteelle aiheutuvien vaarojen valt-
tamisesta. Liikennettd varoitetaan tietydmerkein.
Kaikissa tyOkoneissa on oltava asianmukaiset varoi-
tuslaitteet.

Sillan pesuvedet voidaan ohjata sellaisenaan ym-
paristoon sahkoistetyn rautatien ylikulkusiltaa lukuun
ottamatta. Sahkaoistetyn radan ylikulkusillan hoito-
tdissd on noudatettava Liikenneviraston erityisoh-
jeita.

Tyon tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Sillan kunnostus

Sillan kunnostust6ita ovat mm. puurakenteiden kor-
jaukset, kaiteiden korjaukset, terasrakenteiden maa-
laus, vesien poisjohtaminen sillalta sekd muut pie-
net korjaustyét, joiden avulla estetaan sillan kunnon
heikkeneminen.

Sillan kunnostuksen tarkoitus

e sailyttaa siltarakenteiden yleiskunto ja sillan kan-
tavuus

e estaa suurempien vahinkojen ja vaurioiden synty-
minen

e varmistaa sillan liikenneturvallisuus

Sillan kunnostustoéiden ajoitus

ja toteutus

Sillan pienehkét viat ja puutteet poistetaan mahdol-
lisuuksien mukaan heti.

Suurempien vikojen syyt tulee aina selvittda ennen
korjauksia niin, ettd samalla kun vaurio korjataan,
poistetaan myds sen aiheuttaja. Nain voidaan estaa
vaurion nopea uusiutuminen. Suuremmista kunnos-
tustoista laaditaan yleensa sillankorjaussuunnitelma.
Tallaisten laajempien siltahankkeiden toteuttamises-
ta on ohjeita ja lahdeaineistoa mm. julkaisussa Yksi-
tyistien parantaminen, ks. lahdeluettelo.

Puukannen uusiminen on laajuudeltaan yleensa jo
sillan parantamista. Tassa yhteydessa kasitellaan vain
pienemmat, kunnostustoihin luettavat toimenpiteet.
Puukannen korjattavia vaurioita ovat I16ystyneet kiin-
nitykset, yksittaiset kolot, yksittaisten lankkujen pa-
hat lahovauriot, kynnysparrujen painumat tai kierty-



Sdannéllinen tarkastus, hoito ja kunnostus on vélttamaténtd myaés sillan uusimisen tai peruskorjauksen jalkeen.

mat seka liimapuisten kansielementtien irronneet tai
vaurioituneet saumaukset.

Puukannen pienet yksittaiset kolot on paras paika-
ta kumibitumilla. Syvat kolot ja yksittaisten lankkujen
lahovauriot on korjattava poistamalla lankun vaurioi-
tunut osa ja korvaamalla se uudella tarkasti sovitetul-
la soirolla. Painuneet tai kiertyneet kynnysparrut irro-
tetaan ja asennetaan uudelleen oikeaan korkeuteen.
Huonokuntoiset kynnysparrut uusitaan.

Korjauksiin kdytettavan puutavaran on oltava pai-
nekyllastettya mantya. Lujuusluokan on oltava kanta-
vassa rakenteissa vahintaan T 30. Puutavara on korja-
ustoihin saakka pidettava sateelta suojattuna. Kuivaa
kyllastettya puuta voidaan pintakasitella kuten suo-
jaamatonta puuta. Liitoksissa kdytettévien terasosien
tulee olla kuumasinkittyja.

Liimapuisten kansielementtien irronneet tai vau-
rioituneet saumaukset uusitaan asentamalla puhdis-
tettuun saumaan paisuva saumanauha.

Puusiltojen kannella voidaan ajourien kohdalla
kayttaa teraslevyja. Puusilta voidaan myds paallystaa
kylmamassalla, jos sillan kantavuus sen mahdollistaa.
Paallysteen kestavyys riippuu ldhinna kansirakenteen
jaykkyydesta. Tie on joka tapauksessa suositeltavaa
paallystaa ennen siltaa parinkymmenen metrin mat-
kalta murskeen tai soran kulkeutumisen vahentami-
seksi.

Puukaiteen yksittaiset lahonneet tai murtuneet
osat on uusittava entisenlaisina rakenteina. Laajem-
pia vaurioita ei korjata, vaan kaide uusitaan joko puu-
kaiteena tai teraskaiteena. Korjauksiin kaytettavan
puutavaran on oltava kyllastettyd mantya. Liitoksis-
sa kaytettavien terasosien tulee olla kuumasinkittyja.

Betonirakenteiden pienehkoét paikkaukset teh-
daan sementtipohjaisella valumattomalla paikkaus-
laastilla tai polymeeripohjaisella valumattomalla
paikkausmassalla.
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Kivisillan, kivisen alusrakenteen tai betoniraken-
teen kiviverhouksen irronneet, lohkeilevat tai puuttu-
vat saumaukset on korjattava sementtilaastilla.

Turvallisuus ja ymparisto

Sillan kunnostustoissa on huolehdittava liikenteen
varoittamisesta ja liikenteelle aiheutuvien vaarojen
valttamisesta. Lilkennetta varoitetaan tietydmerkein.
Kaikissa tyOkoneissa on oltava asianmukaiset varoi-
tuslaitteet.
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Sahkoistetyn radan ylikulkusillan kunnostustois-
sd on noudatettava Liikenneviraston erityisohjeita.

Tyoén tilaajan ja toteuttajan keskindinen vastuu
maaraytyy urakkasopimuksen ja/tai alan yleisten so-
pimusehtojen mukaisesti.

Siltojen kunnostustdissa voidaan soveltuvin osin
noudattaa Liikenneviraston tydturvallisuusohjetta,
Siltojen korjaus, tyéturvallisuus, ks. lahdeluettelo.



METSATEIDEN ERITYISPIIRTEET

Metsatie on yksityistie, jonka liikenteesta padosa on metsatalouden kuljetuksia. Raskas liikkenne
mitoittaa siten metsatien hoito- ja yllapitotyét.

Metséatien sijainti ja tyyppi, rakentamisajankohta ja mahdolliset rakentamisen jalkeen toteu-
tetut parantamishankkeet seka kunnossapidon taso vaikuttavat oleellisesti tien rakenteelliseen
kuntoon ja kantavuuteen, kelirikkoisuuteen ja painorajoitusten tarpeeseen sekéa hoito- ja yllapi-
totoiden tarpeeseen.

Metsatiella voi olla muitakin tieosakkaita ja kayttajia. Myos muun liikenteen tarpeet on otet-
tava huomioon.

Metsatielld kunnossapidon suunnittelu ja siita tieosakkaiden kesken paattaminen tapahtuvat
yleensad useampivuotisella syklilla. Esimerkiksi metsatien tiekunta saattaa kokoontua vain joka
neljas vuosi.
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Raskaan liikenteen erityistarpeet
ja -vaikutukset

Raskas liikenne tarvitsee ennen kaikkea kantavan
tien. Kantavuusvaatimus (tavoitekantavuus) riippuu
olennaisesti kuljetettavan puutavaran ja ajokerto-
jen maarasta seka kuljetusten ajankohdasta. Tavoi-
tekantavuuden maarittelyyn I6ytyy opastusta mm.
Metsateho Oy:n Metsatieohjeistosta, ks. lahdeluette-
lo. Metsatien kantavuutta on tarvittaessa parannet-
tava kunnostustoimin (kuivatus, sorastus) tai laajem-
man parantamishankkeen avulla.

Metsatien parantamista ei tassa yhteydessa yksi-
tyiskohtaisesti kasitella. Lisdohjeita [6ytyy mm. edel-
I& mainitusta Metsateho Oy:n Metsédtieohjeistosta ja
Suomen Tieyhdistyksen julkaisusta Yksityistien paran-
taminen, ks. lahdeluettelo

Runkotieksi rakennettu metsatie kestaa yleensa
myo6s kevaan kelirikkokauden aikaiset kuljetukset.
Aluetie kestaa yleensd muun kuin kevaan kelirikko-
kauden aikaiset kuljetukset. Varsitie ei yleensa kesta
kevaan ja syksyn kelirikkokauden aikaisia kuljetuksia.
Alue- ja varsiteilla (ja tarvittaessa runkoteilld) on ke-
lirikkoaikaan tarvittaessa kaytettava painorajoituksia
tien rakenteellisen kunnon turvaamiseksi. Teiden kan-
tavuus ja kelirikkoisuus otetaan luonnollisesti huomi-
oon hakkuita ja kuljetuksia suunniteltaessa.

Metsatien rumpujen ja siltojen kunto on koko kul-
jetusketjun kannalta ratkaisevaa. Painorajoitettu silta
muutoin hyvdkuntoisella tiella rajoittaa turhaan tien
kayttéa puutavaran kuljetukseen. Sillat ja rummut
on korjattava kestdamaan taysipainoiset kuljetukset.

Myos metsateilla koko kuivatusjarjestelman kunto
jasen osana ojien jatkuva kunnostus on tarkeaa. Puu-
tavaran lastaamisesta ja kuljetuksesta ojiin kulkeutu-
neet hakkutahteet on poistettava. Metsakoneiden ai-
heuttamat tukokset sivuojissa on avattava.

Myo6s metsatien hoitotydt ovat otsikkotasolla sa-
mat kuin muillakin yksityisteilla. Ty6- ja materiaali-
maarat eroavat jossain maarin muista yksityisteista.
Kaikkein vahaliikenteisimmilla metsateilla tyot eivat
valttamatta ole jokavuotisia.

Kulutuskerrosmurske voi raskaan liikenteen kayt-
tamalla metsatielld olla muulla yksityistiella kaytet-
tavaa karkeampaa. Tiellad on yleensa myos metsahoi-
toon liittyvaa tai muuta henkildautoliikennetta. Tasta
syysta murskeen tai soran suositeltava maksimiraeko-
ko on 31 mm.

Metsatien muotoilu- ja tasaustarve on yleensa pie-
nempi kuin muilla yksityisteilla. Raskas liikenne ei
valttamatta edellyta kovinkaan tasaista tieta. Lahto-
kohta on enemmankin tienpidollinen, tien muotoi-
lulla edistetaan tien kuivatusta. Muu lilkenne saattaa
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edellyttaa tien tasaista pitamista. Metsatie on muo-
toiltava tai tasattava puutavarakuljetusten mahdol-
lisesti aiheuttaman urautumisen jalkeen sekd muun
liikenteen helpottamiseksi etta tien pinnan kuiva-
tuksen takia.

Tien péalle ulottuvien oksien poistaminen ja saan-
néllinen vesakonraivaus ovat myds metsateilla eri-
tyisen tarkeita hoitotoita. Vesakonraivauksella on
tienpidolliset ja liikenneturvallisuutta parantavat ta-
voitteet. Lisatarpeen metsateilld tuovat puutavara-
autojen lamppujen, peilien, antennien ja muiden lait-
teiden turvaamistarpeet.

Talviauraus metsatiella tehdaan yleensa vain tar-
vittaessa. Jos metsatielld on muutakin kuin metsa-
talousliikennettd, voidaan tie pitaa auki talvellakin.
Maanmittauslaitoksen ohjeiden mukaan aurauskus-
tannukset voidaan jakaa ainoastaan aurausta tarvit-
sevien ja siitad hyotyvien kesken.

Metsatie hiekoitetaan tarvittaessa puutavarakul-
jetusten tarpeiden mukaan ja talldinkin yleensa pis-
tehiekoituksena maissa, mutkapaikoissa ja liittymissa.



Kohtaamis- ja kdantopaikat
seka varastopaikat

Kohtaamis- ja kaantopaikat ovat metsateilla usein
puutteellisia. Niitd voi puuttua kokonaan tai niiden
mitoitus ei valttdmatta enaa vastaa nykypaivan kul-
jetuskalustoa. Uusia kohtaamis- ja kdantopaikkoja on
rakennettava. Olemassa olevat on korjattava. Mitoi-
tusohjeita I6ytyy mm. Metsateho Oy:n Metsédtieoh-
jeistosta, ks. lahdeluettelo.

Kohtaamis- ja kdantdpaikkoja ei saa kayttaa puu-
tavaran varastointiin eikd mydskaan pysakointiin.

Kohtaamis- ja kdantdpaikat on kunnossapidettava

muuta tieta vastaavalla tavalla. Erityisesti tdma kos-
kee talviaurausta.

Puutavaran varastopaikka on sijoitettava niin, et-
tei se riko tien rakenteita eikd haittaa tien kunnos-
sapitoa tai vaaranna liikennetta. Puutavaran kuor-
maaminen voi tapahtua tielta, jos pino on tarpeeksi
lahella tietad. Pino ei saa kuitenkaan ulottua ajora-
dalle. Varastopaikka voi olla myos erillinen. Parasta
on molemmissa tapauksissa, jos ajokoneen ei tarvit-
se lainkaan ajaa tiella, vaan puutavara voidaan pino-
ta kokonaan metsan puolelta.

Varastopaikan kunnossapito toteutetaan sen tar-
vetta vastaavalla tavalla.
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Metsatien sulkeminen

Metsatie voidaan yleensa sulkea puomilla vapaam-
min kuin muu yksityistie. Metsatien rakentamiseen
tai parantamiseen saatu julkinen tuki voi rajoittaa
sulkemista. Puomin kaytosta paattavat tieosakkaat.
Puomi on liikenteenohjauslaite, joten sen asettami-
seen on saatava tieliikennelain mukaisesti kunnan
suostumus. Kunta ei voi suostumustaan evata ilman
patevaa syyta.

Maastoliikennelain mukaan suljetulla metséatiella
saa ajaa moottorikelkalla, ellei sita ole lilkkennemer-
killa kielletty. Moottorikelkalla ajaminen tamppaa
lumen tielld hyvin tiiviiksi. Talviaikainen tien auraa-
minen puutavarakuljetuksia varten saattaa vaatia hy-
vinkin jareaa kalustoa, pahimmassa tapauksessa kai-
vinkoneen. Toisaalta, jos tallaisia ongelmia ei ole,
voidaan suljetulle metsatielle perustaa moottorikelk-
kailureitti.

Talvitie

Talviteita tehdaan ja kaytetaan nykyaan yleensa vain
puutavaran kuljettamiseksi heikosti kantavilta alu-
eilta maan jaassa ollessa. Aikanaan talviteita tehtiin
myds peltoaukeiden kinostuvien tienkohtien kierta-
miseksi, tie vietiin talven ajaksi metsan suojaan.

Tienpohja tasataan tarvittaessa syksylla ennen tal-
ven tuloa.

Tienpohja jaatyy ennen lumen tuloa syksyn ja al-
kutalven pakkasilla ilman erityistoimia. Sulaan maa-
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han satanut lumi sen sijaan muodostaa suojakerrok-
sen, joka estaa maan jaatymisen. Lumi on poistettava,
joka esimerkiksi heikosti kantavalla turvemaalla on
kuitenkin hankalaa. Vaihtoehtona on tiivistaa lumi
maan pintaan ja ndin ohentaa lumen muodostamaa
erityskerrosta. Tiivistdminen tehdaan nykyaan yleen-
sa aluksi moottorikelkalla ja kantavuuden liséantyes-
sa traktorilla ja raskaammallakin kalustolla.

Tarvittaessa talvitien pohjaa voidaan myés jaa-
dyttaa.

Aurausviitoitus ja auraus talvitielld tehdaan ku-
ten muullakin tiella. Polanteen tasaamista ja raitei-
den poistamista seka muita talvihoitoto6ita tehdaan
tarpeen mukaan.
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Liite 1

TIEKUNNAN VUOSIKOKOUS 4.6.2012
ASIALISTA

> W N

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.

Kokouksen avaus

Puheenjohtajan ja sihteerin seka poytakirjan tarkastajien/aantenlaskijoiden valinta
Lasnaolijoiden seka kokouksen laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen
Asialistan hyvaksyminen

Vuoden 2011 tilinpaatds, toiminnantarkastajien selostus, tilinpaatdksen vahvistaminen ja vastuuvapau-
den myoéntaminen tilivelvollisille

Katsaus kuluvan vuoden 2012 kunnossapitotdihin

Tieyksikkolaskelman tarkistukset ja uuden osakasluettelon vahvistaminen
e tarkistetut painoluvut ja korjauskertoimet

e tarkistetut ajomatkat ja ajosuunnat

e uudet tieosakkaat

Kayttdmaksujen maaraamisperusteiden tarkistukset

¢ tonnikilometrien kayttéonotto myods kayttomaksuissa
e tarkistetut ajoneuvopainot ja tavaramaarat

e tarkistetut ajomatkat ja ajosuunnat

Tien kunnossapitotaso ja kunnossapitotdiden toteuttaminen
¢ kunnossapitotasotavoitteiden tarkistukset
¢ ohjeiden antaminen hoitokunnalle

Vuoden 2013 talousarvion vahvistaminen

¢ kesahoitoa tehostetaan, talvihoito ennallaan, ojien pahimpien kohtien kunnostaminen
¢ tiemaksut ennallaan, kayttdmaksujen korottaminen ja uusien maaraaminen

e ylijadmana yllapidetdan edelleen vahintaan puolet vuotuisista hoitomenoista

Vuoden 2013 maksuunpanoluettelon vahvistaminen sekd maksujen erdantymispaivan maaradminen
¢ nahtavana olleen ehdotuksen ja kokouksessa mahdollisesti tehtyjen tarkistusten mukaisesti,
maksupaiva 11.2.2013

Kahden tarkastajan ja kahden varatarkastajan valinta vuoden 2013 tilitysta tarkastamaan
Poytakirjan nahtavillapitopaikka ja -aika

Muut asiat, yleiskeskustelu

Muutoksenhakuohjeet

Kokouksen paattaminen

[ASILAISTA SOPII SOVELTUVIN OSIN KAYTETTAVAKSI MYOS JARJESTAYTYMATTOMAN
YKSITYISTIEN TIEOSAKKAIDEN KOKOUKSESSA]
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Liite 2
SAVIKULMAN YKSITYISTIEN TIEKUNTA
VUOSIKOKOUS 2012

POYTAKIRJA, OTE

PAIKKA : Iso-Kehveli, Savikulmantie 100, Mallila
AIKA: Maanantai 4.6.2012 klo 19:00-21:15

1. Kokouksen avaus
Hoitokunnan puheenjohtaja Kalevi Iso-Kehveli avasi kokouksen ja toivotti lasnaolijat tervetulleiksi.

2. Puheenjohtajan ja sihteerin seka poytakirjan tarkastajien/aantenlaskijoiden valinta
Kokouksen puheenjohtajaksi ja sihteeriksi valittiin Kalevi Iso-Kehveli. Péytakirjan tarkastajiksi ja samalla aan-
tenlaskijoiksi valittiin Kaino Toivomus ja Suvi Tuuli.

3. Lasnaolijoiden seka kokouksen laillisuuden ja paatoésvaltaisuuden toteaminen
Paikalla tai edustettuina olivat pdytakirjan liitteessa 1 esitetyt 10 tieosakasta ja 2 kdyttdmaksun maksajaa. Ko-
kous oli kutsuttu koolle yksityistielain 65 §:ssa saadetylla tavalla. Kokous todettiin lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.

9. Tien kunnossapitotaso ja kunnossapitotéiden toteuttaminen

Hoitokunta oli esittanyt tien aiemmin paatettyjen kunnossapitotasotavoitteiden pitamista ennallaan. Tieosa-
kas Viljo Vaha-Kehveli esitti, etta talviaurausta vahennettaisiin huomattavasti ja hiekoituksesta luovuttaisiin
kokonaan. Han joutuu metsanomistajana ja kesamokkildisena turhaan osallistumaan kalliisiin talvitéihin. Kes-
kustelussa todettiin Vaha-Kehvelin metsasta toissakevaana ajetun hyvin hiekoitettua tieta pitkin kymmenkun-
ta rekkakuormaa puutavaraa. Hanen kesamokkinsa painoluvussa on jo otettu huomioon pelkka kesakaytto.
Vaha-Kehveli veti esityksensa pois. Talvihoidon palvelutaso pidetdaan ennallaan.

Tieosakas Hilma Paivan esityksesta keskusteltiin sallittavan irtolumen maarasta ja aurauksen kellonajoista. Han
lahtee aamuydlla téihin leipomoonsa, mutta tie aurataan vasta aamun tydmatkalaisia ja koulukuljetuksia var-
ten. Todettiin aiemmin paatetyn, etta yolla paivaajan maksimi lumimaara 10 cm saa ylittyd, mutta liikenne ei
saa kokonaan estya. Halytysajoneuvojen on esimerkiksi paastava kulkemaan. Paatettiin yksimielisesti, etta yol-
I& lunta saa olla enintdan noin 15-20 cm. Hilma Paivan nelivetoautollekaan tama ei ole ongelma. Paatettiin
myos yksimielisesti, etta ydajan mahdolliset lisdauraukset tdata paremman palvelutasotavoitteen saavuttami-
seksi maksaa tavoitteen vaatija yksityistielain 7 §:n mukaisesti.

Tieosakas Suvi Tuuli esitti, etta kalliista pélynsidonnasta luovutaan tai sita ainakin huomattavasti vahennetaan.
Keskustelussa todettiin pélynsidonnalla itse asiassa saavutettavan saastéa. Lanausmaarat vahenevat. Murskeen
lisdystarve vahenee. Lisdksi ajomukavuus on parempi eika polyhaittoja ole. Keskustelussa viitattiin naapuriti-
ekunnan tien polyaviin nimismiehenkihariin. Pélynsidonta paatettiin tehda hoitokunnan esityksen mukaises-
ti, ddnestystulos oli 33212 - 2082.

Tieosakas Viljo Vaha-Kehveli ehdotti, etta talvihoitokustannusten vahentamiseksi hoitokunta neuvottelisi naa-
puritiekuntien kanssa yhteisen urakoitsijan hankkimisesta ja kilpailuttamisesta. Lisaksi nain koottava auraus-
urakka voisi olla yhdistettavissé maanteiden aurausurakkaan. Keskustelussa yhteisty6ta naapuritiekuntien
kanssa pidettiin hyvana ajatuksena, ja hoitokunta velvoitettiin yksimielisesti jatkamaan jo aloitettuja keskus-
teluja. Maanteiden aurausurakoitsijan kayttamisen pelattiin merkitsevan joutumista viimeiseksi koko auraus-
lenkilla. Tieta ei uskottu saatavan silloin auki klo 6 mennessa kuten nyt. Hoitokunta kuitenkin selvittaa asiaa.

10. Vuoden 2013 talousarvion vahvistaminen
Talousarvion menopuoli vahvistettiin muutoin hoitokunnan ehdotuksen mukaisena, mutta talviaurauksen kus-
tannuksiksi arvioitiin 2000 euroa y6ajan aurausten mahdollisen lisdyksen varalta.
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Tieosakas Suvi Tuuli esitti, ettd tiemaksuja pienennetdan. Tiekunnalla on tililla aiempien vuosien ylijadmaa
ja sitad edelleen kasvatetaan. Keskustelussa pidettiin valttaméattdémana, etta tiekunnalla on vahintaan puo-
len vuoden hoitotéitd, mieluummin puolen vuoden kaikkia tienpitokustannuksia vastaava vararahasto. Akil-
liset kunnostustarpeet voidaan siten hoitaa. Hoito- ja kunnostustéita voidaan tarvittaessa tehda talousarvios-
sa esitettyd enemmankin, jos kalustoa ja materiaaleja tulee edullisesti saataville. Myds viranomaismaksuihin
on varaa, esimerkiksi mahdollisesti tarvittava yksityistietoimitus saadaan tiekunnan aiemmin tekeman valtuu-
tuspaatoksen nojalla nopeasti vireille. Tiemaksut paatettiin pitaa hoitokunnan esityksen mukaisina, aanestys-
tulos oli 33212 - 2082.

16. Kokouksen paattaminen

Puheenjohtaja paatti kokouksen klo 21.15 kiittden kaikkia aktiivisesta osallistumisesta yhteisen tien asioiden
hoitamiseen.

Poytakirjan vakuudeksi

Mallilassa 15.6.2012

Kalevi Iso-Kehveli
Kokouksen puheenjohtaja

Olemme kokouksen valitsemina pdytakirjan tarkastajina tarkastaneet poytakirjan ja todenneet sen vastaavan
kokouksen kulkua ja kokouksessa tehtyja paatoksia.

Kaino Toivomus Suvi Tuuli

Me allekirjoittaneet todistamme taman poytakirjan otteen oikeaksi

Nimenselvennys Nimenselvennys
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SAVIKULMAN YKSITYISTIE

TALOUSARVIO VUODELLE 2013

MENOT Talousarvio vuodelle 2013 Vuosi 2012 Vuosi 2011
Tyo Nimike Maéara Yksikkoéhinta | Kustannusarvio | Kustannusarvio Toteutunut
1 Hoito yksikkda €/yks. € € €
1.1 Kesahoito 1.1.1 Muotoilu (héylays) 1 400,00 400,00 0,00 356,85
1.1.2 Tasaus (lanaus) 4 60,00 240,00 300,00 270,00
1.1.3 Pélynsidonta 3 280,00 840,00 800,00 948,26
1.1.4 Vesakonraivaus 1 220,00 220,00 0,00 200,22
1.1.5 Niitto 2 60,00 120,00 140,00 135,00
1.1.6 Muu kesahoito 0,00 0,00 0,00
Kesdhoito yhteensa 1820,00 1240,00 1910,33
1.2 Talvihoito 1.2.1 Aurausviitoitus 4 40,00 160,00 160,00 164,70
1.2.2 Lumen auraus 40 50,00 2000,00 2500,00 1952,50
1.2.3 Talvihoylays 1 70,00 70,00 70,00 0,00
1.2.4 Liukkauden torjunta 8 50,00 400,00 200,00 536,80
1.2.5 Ojien ja rumpujen talvikp 1 100,00 100,00 100,00 0,00
Talvihoito yhteensa 2730,00 3030,00 2654,00
1.3 Muu hoito 1.3.1 Liittymien hoito 1 200 200,00 0,00 122,00
1.3.2 Laitteiden hoito 1 100,00 100,00 200,00 0,00
Muu hoito yhteensé 300,00 200,00 122,00
HOITO YHTEENSA 4850,00 4470,00 4686,33
2 Kunnostus 2.1 Sorastus 200 8,00 1600,00 1600,00 1558,79
2.2 Ojien kunnostus 600 1,00 600,00 200,00 0,00
2.3 Rumpujen kunnostus 1 600,00 600,00 1000,00 0,00
2.4 Muu kunnostus 0,00 0,00 781,16
KUNNOSTUS YHTEENSA 2800,00 2800,00 2339,95
3. Hallinto 3.1 Palkkiot (hoitok, kirjanp, tilintarkastus ...) 100,00 100,00 100,00
3.2 Matka- ja kulukorvaukset 0,00 0,00 0,00
3.3 Pankki-, posti-, kokous ym. kulut 80,00 80,00 60,69
3.4 Muut hallintomenot 0,00 0,00 1151,00
HALLINTO YHTEENSA 180,00 180,00 1311,69
TIENPITO YHTEENSA 7530,00 7250,00 8215,97
4. Muut menot 4.1 Korkokulut 150,00 200,00 461,48
4.2. Lainanlyhennykset 1000,00 2000,00 2000,00
4.3 Muut menot 0,00 0,00 5,40
MUUT MENOT YHTEENSA 1150,00 2200,00 2466,88
MENOT YHTEENSA 8980,00 9650,00 10804,85

86




Liite 3

SAVIKULMAN YKSITYISTIE TALOUSARVIO VUODELLE 2013
TULOT Talousarvio vuodelle 2013 Vuosi 2012 Vuosi 2011
Saasto edelliselta vuodelta 1615,16 2441,21 3430,76
1. Avustukset 1.1 Kunnanavustus, Mallila 2500,00 2300,00 1967,43
1.2 Kunnanavustus, Mallila, parantamishanke 0,00 0,00 780,00
1.3 Valtionavustus, parantamishanke 0,00 0,00 2340,00
Avustukset yhteensi 2500,00 2300,00 5087,43
2. Muut tulot 2.1 Korkotulot 10,00 10,00 8,77
2.3 Pankkilaina 0,00 0,00 0,00
2.2 Muut tulot 0,00 0,00 0,00
Muut tulot yhteensa 10,00 10,00 8,77
3. Tiemaksut Tiemaksut yhteensa 6343,00 6343,00 4560,00
4. Kayttomaksut 4.1 Tavarankuljetukset 170,95 170,95 159,10
4.2 Muut 400,00 0,00 0,00
Kéyttémaksut yhteensa 570,95 170,95 159,10
TULOT YHTEENSA 9423,95 8823,95 9815,30
Séaasto seuraavalle vuodelle 2059,11 1615,16 2441,21
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SAVIKULMAN YKSITYISTIEN TIEKUNTA
TARJOUSPYYNTO / TARJOUS / URAKKASOPIMUS

Pyydamme tarjoustanne Savikulman yksityistien aurausviitoituksesta, aurauksesta ja linkouksesta tarvittaessa
seka hiekoituksesta. Tarjous voidaan tehda myos erikseen pelkasta aurausviitoituksesta, aurauksesta ja linko-
uksesta tai pelkasta hiekoituksesta.

Savikulman yksityistie on pituudeltaan 6,3 km. Tie on merkitty liitteena olevaan karttaan. Ajoradan leveys on
koko tiella noin 5,0 m. Tie ei sovellu kuorma-autoauraukseen. Hiekoitus voidaan tehda kuorma-autolla.

Sopimuskausi
Sopimus tehdaan toistaiseksi voimassa olevaksi. Tarjoushintojen on oltava voimassa ensimmaisen talvikauden
2012-2013. Hintoja voidaan yhteisin neuvotteluin tarvittaessa tarkistaa talvikausittain.

Sopimus voidaan irtisanoa vuosittain elokuun loppuun mennessa. Sopimus voidaan irtisanoa kesken sopimus-
kauden, jos toinen osapuoli ei kirjallisesta huomautuksesta huolimatta tayta velvoitteitaan.

Tehdyt tyot laskutetaan tydtehtavittain eriteltyna erikseen syyskaudelta ja kevatkaudelta. Maksuerien maa-
rasta sovitaan tarkemmin erikseen.

Muut ehdot
Tarjouksessa on esitettava tiedot paaasiallisen kuljettajan kokemuksesta vastaavissa toissa seka tiedot varamies-
jarjestelyista. Tarjouksessa on esitettava tiedot vastuuvakuutuksesta toissa aiheutettujen vahinkojen varalta.

Tarjouksessa on esitettava urakoitsijan Y-tunnus, jonka perusteella tiekunta voi varmistua urakoitsijan ennak-
koperinta- ja arvonlisaverorekisterdinneista. Urakoitsijan tulee varautua pyydettaessa esittamaan todistukset
verojen ja eldakevakuutusmaksujen maksamisesta.

Kummallakaan sopijapuolella ei ole oikeutta siirtdaa tehtavaa sopimusta ilman toisen sopijapuolen suostu-
musta. Sopimuksessa noudatetaan soveltuvin osin Rakennusurakan yleisia sopimusehtoja YSE 1998. Sopimus-
ta koskevat riitaisuudet, joita osapuolet eivat voi ratkaista, jatetaan Mallilan karajaoikeuden ratkaistavaksi.

Tarjous

Tarjous tulee toimittaa suljetussa kirjekuoressa merkinnalla "Talvihoitoty6t osoitteeseen Savikulman yksityis-
tien tiekunta c/o Kalevi Iso-Kehveli, Savikulmantie 100, Mallila. Tarjouksen tulee olla perillé viimeistaan per-
jantaina 5.10.2012 klo 16.00. Tarjouspyynt®a koskeviin tiedusteluihin vastaa hoitokunnan puheenjohtaja Ka-
levi Iso-Kehveli, yhteystiedot ohessa.

Tiekunta valitsee saaduista tarjouksista kuhunkin tydkokonaisuuteen itselleen kokonaistaloudellisesti edulli-
simman.

Tilaajan allekirjoitus
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Liite 4
Aurausviitoitus

Aurausviitoitukseen kaytetaan tiekunnan aurausviittoja. Urakoitsija vastaa viittojen asettamisesta seka katkennei-
den ja kadonneiden viittojen uusimisesta. Tiekunta vastaa tarvittavien lisaviittojen hankinnasta.

Urakoitsija on vastuussa puutteellisen viitoituksen aiheuttamista vahingoista. Yliaurausta ei saa tapahtua. Auraamis-
ta haittaavat tai vaarantavat kivet ja muut esteet merkitaan. Tiekunnan osoittamat rummut ja muut erityiskohteet
merkitaan. Aurausviittojen poiskerdamisen kevaalla ja tarvittavan puhdistuksen ennen varastointia tekee urakoitsija.

Tarjous aurausviitoituksesta pyydetdan arvioituna tuntimaarana ja tuntihintana €/h + alv.

Tarjous:

Auraus ja linkous

Paivystyksesta huolehtii ja kaluston liikkeellelahd6sta paattaa urakoitsija. Hoitokunta seuraa palvelutasotavoittei-
den toteutumista ja antaa tarvittaessa liséohjeita. Tiella sallitaan enintdan noin 10 cm lunta ja noin 6 cm sohjoa. Tien
on oltava henkildautolla lilkkennoditavassa kunnossa klo 6 — 22 vélisena aikana. Yo6lla lumimaara saa ylittya, mutta lii-
kenne ei saa kokonaan estya. Esimerkiksi halytysajoneuvojen on paastava kulkemaan.

Tie aurataan paasaantoisesti lumisateen tai pyryn jalkeen. Tarvittaessa aurataan kuitenkin myds lumisateen aikana,
ettei maksimi lumimaara ylity. Poikkeuksellisen voimakkaan lumipyryn ja/tai kinostumisen aikana ja valittdmasti sen
jalkeen riittaa aluksi ajoradan toisen puolen avoinna pitdminen. Tarvittaessa on kaytettava linkoa.

Ensimmaisilla aurauskerroilla on noudatettava erityista varovaisuutta. Kulutuskerrosmursketta ei saa aurata sivuo-
jiin. Tiekunta osoittaa tien varren varottavat rakennukset, rakenteet ja laitteet.

Tarjouksessa pyydetaan ilmoittamaan traktorin malli ja teho seka mahdolliset lisdvarusteet (esimerkiksi etukauha tai
alusterd). Aurasta pyydetaan ilmoittamaan malli ja leveys seka kaytettavissa olevat teratyypit seka mahdolliset lisa-
varusteet (esimerkiksi lumisiipi). Lingosta pyydetaan ilmoittamaan malli ja leveys.

Tarjous aurauksesta ja linkouksesta pyydetaan tuntihintoina €/h + alv. Kaluston lisélaitteista riippuen voidaan ura-
koitsijalla teettaa taman tarjouspyynnoén ulkopuolisena lisdtyona talvihdylaysta, aurausvallien madaltamista tai soh-
jo-ojia. Tuntihinta €/h + alv pyydetaan ilmoittamaan, jos se poikkeaa aurauksen tuntihinnasta.

Tarjous:

Hiekoitus

Paivystyksesta huolehtii ja kaluston liikkeellelahd6sta paattaa urakoitsija. Saatietojen seuranta ja ennakoiva hiekoi-
tus on tarkeaa paakallokelien valttamiseksi. Hoitokunta seuraa palvelutasotavoitteiden toteutumista ja antaa tar-
vittaessa lisaohjeita.

Tien on oltava henkiléautolla liikennditavassa kunnossa klo 6 — 22 valisena aikana. Yollakaan ei saa olla niin liukas-
ta, etta lilkkenne kokonaan estyy. Esimerkiksi halytysajoneuvojen on paastava kulkemaan.

Tie hiekoitetaan linjahiekoituksena eli koko tie hiekoitetaan kalustosta riippuen joko yhdensuuntaisella tai edesta-
kaisella ajokerralla.

Hiekoitusmateriaalina kaytetdan mursketta tai sepelia, jonka raekoko on 0 2 -8 10 mm.

Tarjouksessa pyydetaan ilmoittamaan auton tai traktorin malli ja teho. Hiekoittimesta pyydetaan ilmoittamaan tyyp-
pi, malli ja leveys.

Tarjous hiekoituksesta pyydetaan tuntihintana €/h + alv. Murskeen tai sepelin arvioitu maara ja hinta pyydetaan il-
moittamaan t/hiekoituskrt ja €/t. Tarjouksen voi tehda myos kertahintana €/hiekoituskrt + alv, jolloin murskeen tai
sepelin hinta sisaltyy tarjoushintaan.

Tarjous:

Tarjoajan allekirjoitus

Tama tarjous muuttuu sopimukseksi tilaajan ja tarjoajan allekirjoituksin.

Allekirjoitukset
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Liite 5
TARJOUSPYYNTO / TARJOUS / URAKKASOPIMUS

Tilaaja yksityistie
Urakoitsija Y-tunnus
Tyot
Tyoselitys Ajankohta | Maara Yksikkéhinta €, | Kokonaishinta €, sis alv
sis alv
Muut ehdot

Tyonjohto, valvonta ja vastuut
Urakoitsijan vastuuhenkil6 on

Tilaajan valtuuttama urakan valvoja on

Urakoitsija vastaa kolmannelle osapuolelle aiheuttamistaan vahingoista. Yksityistielain tarkoittama vastuu tien
kunnosta on tilaajalla. Tata sopimusta koskevat mahdolliset riitaisuudet ratkaistaan
karajaoikeudessa.

Tata sopimusta on tehty kaksi samansisaltdista kappaletta, yksi kummallekin sopijapuolelle.

Paikka ja aika, allekirjoitukset
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YKSITYISTEIDEN KUNNOSSAPIDON LAATUTASOTAVOITTEET;

ESIMERKKEJA TIEKOHTAISEN HARKINNAN APUVALINEEKSI

Liite 6

ja reunapalteet

mut

Talvihoito Max lumimaara ja poistoaika Max urasyvyys ja | Liukkauden- Voimassa
poistoaika torjunta

Tieluokka Pakkaslumi Marka lumi Urien poisto klo
A, vilkas- 10cm /6 h 5cm/6h 3cm/ 3 vrk tarp. muk./ 12 h 6-22
liilkenteiset
tiet
B, vaha- 10cm /10 h 5cm /10 h 3cm/5 vrk tarp. muk./ 18 h 6-22
lilkenteiset
tiet
C, metsatiet . tarpeen mukaan
Kesahoito Muotoilu Polynsidonta | Tasaus Kulutuskerros-

(Kevatmuokka- | (Suolaus) (Lanaus) materiaali

us)
A, vilkas- kylla kylla kylla / tarp. muk. | murske
lilkenteiset max 16 mm
tiet
B, vaha- kylla / ei kylla / ei kylla / tarp. muk. | murske / sora
lilkenteiset max 20 mm
tiet
C, metsatiet tarpeen mukaan | murske/sora

max 31 mm
Laadun- Irtolumi, sohjo ja | Hiekoitus Kulutus- Raiteet, kuopat ja
tarkastus- polanne kerrosmat. kivet
kohteet: maara ja
laatu
Sivukaltevuudet | Ojat ja rum- | Nakemat
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Liite 7
NAKOKOHTIA YKSITYISTIEN KUNNOSSAPIDON ARVIOINTIIN

Arvioitava asia / kohde Kylla

Onko tie tieosakkaiden tarvetta vastaavassa kunnossa

Tehdaankd tielle tarkka talousarvio téittain ja tydmaarittdin

Ovatko tiemaksut riittavan suuret tien hyvaan kunnossapitoon

Onko tiealueen virallinen leveys tiedossa

Onko siltojen kunto tiedossa

Ovatko tien kelirikkokohteet tarkkaan tiedossa

Ovatko tien kuivatuspuutteet tarkkaan tiedossa

Onko tien sivukaltevuus riittava ettei vesi seiso tiella

Onko tien reunapalteet poistettu

Muotoillaanko tie sdannollisesti aina tarvittaessa

Huolehditaanko muotoilun/tasauksen jalkeen irtokivista

Huolehditaanko sivuojien sdannoéllisesta perkaamisesta

Ovatko sivuojat riittdvan loivareunaisia ettei tule sortumia

Huolehditaanko rumpujen saannoéllisesta kunnossapidosta

Huolehtivatko tieosakkaat liitttymarummuistaan

Onko tiella riittava kulutuskerros

Huolehditaanko tien sorastuksesta saannollisesti

Huolehditaanko tielld sadnnollisestd pdlynsidonnasta

Onko liian leveaksi levinneet tienkohdat kavennettu

Poistetaanko maakivet heti tarvittaessa

Tasataanko tie kevaalla tienpinnan kuivattamiseksi

Tasataanko tieta kesalla aina tarvittaessa

Tasataanko tie syksylla ennen sen jaatymista

Onko kaytettava tielana tai muu laite riittdvan painava

Onko tielanassa tai muussa laitteessa riittavat saatomahdollisuudet

Huolehditaanko liittymien nakeméesteiden raivaamisesta

Huolehditaanko kaarteiden nakemaesteiden raivaamisesta

Tehdaanko vesakonraivaus oikea-aikaisesti keskikesalla

Niitetaanko tienvarret saannollisesti ja oikeaan aikaan

Huolehditaanko liikennemerkkien saannoéllisesta hoidosta

Kaytetaanko tietodista varoittavia merkkeja tarvittaessa

Kaytetaanko kelirikosta varoittavia merkkeja tarvittaessa

Kaytetaanko painorajoitusmerkkeja tarvittaessa

Kaytetadanko aurausviittoja oikein ja riittavasti

Kaytetaanko heijastavia aurausviittoja

Merkitddnkod rummut ja muut erityiskohteet aurausviitoilla

Onko auraukselle asetettu yksityiskohtaiset laatuvaatimukset

Huolehditaanko lumivallien madaltamisesta tarvittaessa

Kaytetaanko kinostimia kinostumisalttiilla paikoilla

Poistetaanko ja/tai tasataanko lumipolannetta

Huolehditaanko riittavasta liukkaudentorjunnasta

Onko jadtymisalttiit rummut uusittu/suojattu/putkitettu
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Liite 8
KUNNOSSAPIDON LAADUN ARVIOINTIA

Yksityisten teiden kunnossapito -ohjeessa (ks. lahdeluettelo) on esimerkkikuvia kunnossapidon laadun
arviointia varten. Kuvasarja on edelleen toimiva apuvaline tienpitdjan omassa hoito- ja kunnostustéiden

laadun arvioinnissa.

1

7R Lk

Poikkileikkausmuoto on hyva. Reunapalteet haittaavat tien kuivatusta.
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Liite 8

Tiessd on liikennettd ja kunnossapitoa haittaavia kuop- Tiesséd on pahoja painaumia.
pia.

Nékemdéalue kaarteessa on raivattu hyvin. Tiella ei ole irtolunta.
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Liite 8

Irtolumi aiheuttaa henkiléautolla ajettaessa huomatta-  Raiteet vaikeuttavat ajamista huomattavasti.
via vaikeuksia.
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Liite 9
YKSITYISTIEN KUNNOSSAPITO

KOULUTUSAINEISTON TIIVISTELMA

Tahan julkaisuun perustuva koulutusaineisto/kalvosarja on saatavissa sahkoisessa muodossa osoitteesta

www.tieyhdistys.fi

Yksityistien kunnossapito
Egithaly- ja koufuhssaineisie

Bussmant Torphabrifphsen jibasn
Whaityistion Knnossapilo
FimninassaHiotHden suunmieiun ja oosuttamisen perusseat

sy B TrvoaT

Yieisia [AhtGkohlia

= Wksibylstien benpéto on teosakiaiden

vaguula Tenpio on hoideliova Eaponipleyialssd oval patwmmal
yhiisadn hasuun pidtienl lEkennalurallsuuden
kannaita

= Yumityisien sunnossapio koosiug Sen
RoACOE1 |0 1 Durnitahseel

= Wistyisian kunnossapidolis ai ole
suoranaisia laisasteiug
lanthrvaatmiksia. Teecaakkasl pastavat
flse tien unnossapiotasosta

Yieisia [ahtokohlia

+ Hiibotitll ovat & ik
[ttyrreen Boa, laifieiden hoilo, ym

+ Kunnosiugloni oval sorastus, open ja

LT Ui, peenien vauriciden

lcejaus, ym

Silan kunnossepoon badudat silan

tnrasiukset, ROEoyOL, Kunsoshushal,

ym.
+ Tien kaikki rakentosd on sastrva
11w } i
lipabssslla. Twngitdil on amivaitainen
i nalunalla
e B e
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Hyvd kunnossapitolapa

Taiceadeiisou, [itevyyi
+ Tarkaisth il of lngth
*  Turvalisis
*  CHana-plaiisaus. ennakans
+ Dispat tyomenstoimal ja malenaake

v Li Sntl pyeRin jur kA
olauhteian

- Lib fosubiset |4 beympliisid ol
Turvallal ja yililyhaetidmd

+  Theympdrisi on siist ja hosdefiu

s B ST

Kunnossapidon laatutaso

Taveitaila:
+  Hukfuskanmos tasainen, KEnbed o piiybmiiin
= [Ei Mkerrefill hofiamea maaknad, koo ke I

MR il
= Tien kunio s kohluutiomast haillas likenndintia

* Kb oi aanh alniiiisl kufstussie,
ininistiiohin pidssn hankiliaaioln

& Polcdlsiki e

*

Shvucgat ja laskuoiat sekd nemmad Ioimeat

Kunmﬁdm talousarvian laaliminen
Tien kunnon ja kunnossapitalamesn
il

= Tiedosss alevien puulteidsan |8 vaunokien
kunnostus- [a korjaamistdaden suunnitiei

= Tybmaanen ja kusiannusien anicent

+ Rahoituksen suunnitialu

Kumunapinﬁodeﬁ toleuttamingn
Hankinnal, urakoiden bestiminen,
kilpaduttaminen, scolmubkssal

= Yhiteistyd muiden yksitysteldan kanssa

= Tisosakkaiden oman hytn sutnniflshd,
el

suwars B TrveoET




Kunnossapidon

[ » TALVI g E‘ » KEVAT
ik

N [

+  Keviala benpinnan kuhumisen
nopeullamingn

+  KevEARS muokollun 8 suolauksen jElkesn

=  Penten epitasaisuuksien (8 kuoppien
tnsaittamingn kesala ja syksylld

+  Syyssomstuksan gilkean

= \iimainen lasoiluslanaus snnen Senpinnan
Fadtymistd

» Safdefivd monilarfinan letana, auton tai
traktorin alustord

Muotoiu (hoylays)

Kevalmuckkaus ja tarvillaesss
samangikanen suotaus

Tia muciodllnan @ reunapaltesd
poistataan
Keskiraskas Gahdyla 12-14 L lardlleessa
raskaampikin
= Auton tai trakdonin alestord
Saadettava raskas telanm Wr"_l
s
ik sty ©F ekl Sl ot dipan SpReey
LA DDA ERTURM padkan hol seursaaly
aatmadty
suwars B TrveoET

+ Vaheniaa sidoameicsen poistumista
Kululuskerroksasta
Lisad ajomukamauutia

+ Vahanifa pdiyhaliols

+ Wieisimmin kalsiamidoridia (Cal3,)
rakeisann Lai lucksana

Maakivien poistaminen

Vesakonraivaus ja niitfa

& Yieand by milla 't
miftisknnneila
= Hitto 1-2 knl hesissh, raivaas 3-5 v vilein

suwars W TrveoETS

Taerrearren heskio o0 pas nama
TrTpon waaralings
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PALVELUHAKEMISTO

N Puh. +358 20 752 8611
> Kanerva Oy
A Kaide ja kuljetus

Tiekaide ja -kunnossapidon erikoisliike

Teiden kunnossapitopalvelut kaikkina vuodenaikoina
e auraus e suolaus e hiekoitus e maanajot
e teiden ja pihojen harjaus e teiden hoyldys
® kaiteet puu- ja betonisilloille

ie 193, 04660 i I Kaner i va.fi I www.kai

Litkennemerkit
Kiinteistokilvel

MERKKIMIEHET OY

Yliahontie 5, 42700 Keuruu, P. 014 720 354
www.merkkimiehet.fi

www.rumtec.fi

Rumpuputket ja sillat

* Holvisilta KASI

* Monilevyrakenteet

* Teras- ja muovirummut
* Pyoredt putkisillat

* Geotekstiilit

* Arinalevyt

Rumtec Oy
Yhdystie 40
62800 VIMPELI
Puh 020 7609 200

Tieisannoitsijoiden
vhteystiedot ja
tieisannoitsijakoulutus

TIKO

TIEISANNOITSIJA

www.tieyhdistys.fi/yksityistiet

TIELANAT

Mys:
= Alue- ja nivelaurat
+ Higkoituskauhat ja -vaunut
+ Erilaiset tieterat

I SOUKKIC

36760 LUOPIOINEN
puh. 03 536 1119

www.soukkio.fi

YKSITYISTIE-
ASIOIDEN
NEUVONTA-
PUHELIN

0200 345 20

Arkisin 9-18 ¢ 0,92 euroa/min + pvm




Road Cunsulling Bestway™ Hyvia elinympérist6a ihmiselle.

YIT Rakennus Oy, Infrapalvelut

Road Consulting Oy:n toiminta perustuu ISO 9001:2000 standardin mukai-
seen sertifioituun laatujarjestelmaan. g
Palvelutarjontamme perustan muodostavat Bestway™ tuote- ja palvelu- yl’[.fl/lnfl’a
konseptit joita ovat mm.

Suunnittelupalvelut
v Rakenteen parantamisen suunnittelu
v’ Tieanalyysit ja toimenpide-ehdotukset

Mittaus- ja inventointipalvelut

v' Eri tyyppiset tiestdinventoinnit seka tierekisteri- ja
tieverkon yllapitopalvelut

v’ Kantavuusmittaukset ja mitoitukset

v’ Maatutkamittaukset ja tulkinnat

Laadunvarmistuspalvelut
v Uusien paallysteiden tiiveyden laadunvalvonta
v Talvi- ja kesahoidon laadunvalvonta
v' Tiemerkintéjen paluuheijastuvuusmittaukset
v Rakentamisen valvontapalvelut

Asiantuntijapalvelut
v' Hankinta-asiakirjat ja viranomaispalvelut
v Rakennuttajapalvelut
v Tyémaapalvelut

Ympéristo- ja pohjatutkimuspalvelut
Painokairaus
Heijarikairaus
Puristinheijarikairaus
Porakonekairaus
Siipikairaus
Maatutkaluotaukset

Pohjavesi- ja seurantaputkien asennukset
Tierakenne-, maapera- ja ymparisto-
naytteiden ottaminen

Tonttien pohjatutkimukset ja perustamistapalausunnot

AN N N N

A

Road Consulting Oy, Korkalonkatu 18 C 3, 96200 Rovaniemi
Puhelin: 020 787 1350, Fax: 020 78 1359

Lisatietoja: www.roadconsulting.fi

Teemme kantavuusmittadkset j It mittaukseen' perpstuvat kantavuuden parantamiseksi
vaadittavat kerrospaksuuden lisddmistarpeet nopﬁeastl ja edullisesti.

s : d

Pudotuspainolaitteen-kayttokohteita:

Suunnittelua palvelevat kantavuusm|ttaukset

+yleinen tleverkko

\» kadutja kaavatiet \

» yksityis- ja metsdautoteilla perusparannusten
uunnltteluun <

aadunvalvontaan kantavuusmittaukset esnm . de
= paallystyskohtellle v
.= yleisten teiden peruspar nnuskohtellleja
K kellrlkkokorjauskohtellle
« uusille teille ja kaduille ennen paallystamistas
« yksityisteiden perusparannuskohteille ?\,__

Puh: 0400 121 907 '

www.roa{{masters fi

West Coast.Road Masters Oy ROAID
Hiekkakatu _45,‘28|13Cf Pori MASTEIS




e Kainuun . bt
Metsatoimistot nikki métiamomisdlajor pe

TIEASIANTUNTUAT
KAINUUSSA

¢ Metsatien rakentaminen
ja perusparannus
¢ Yksikkolaskelmat

Lekhnnan‘hallmtopalvelut WA -_ * Tieisanndinti

gt A iouspaelut = | | TOIMIALUEENA KOKO KAINUU
e JTlemaksujen Iaskutuspé'lvelut LS

S e K r;anp|topalve~l'ut_4 For N -‘_-.:_ e o <P .

_.' 1., e R g 1. B e
oo~ | | BAMETSAKONTIO
e Tiekunnan Yksq(ﬁd.m UU&eHeen_ :d'ﬁvs" Kuhmo, Sotkamo Heikki Vaisanen
‘flaskénta la pamtykset SRS RN 044-524 8717
s Tt ._-: ; £ : heikki.vaisanen@kuhmo.net

Pwda»"mrjous; pg:h ';..... )
”ﬁ:é!ﬁpalvewt@lﬁ'etsakqskus fi fﬁ\ '-’. Metsapalvelu Karhu Oy
: m metsakeskusuﬁlrﬁetﬁapalvelut Puolanka

Py Jalo Karhu Hannele Karhu
*"5* N e b .--.*_;:,; ST 040-523 8999 0400-429 164
',-_‘ < T |~ E ki ‘{h\ ﬂ-:e jaloka@msn.com  hanka.metsapalvelu@hotmail.com
R ey Te ];{ ‘!aw
" ‘metsakes v
E e Y OTA YHTEYTTA!

- - ot o o - S

T S R B e gg www.kainuunmetsatoimistot.net

P Y = ot T 1a v

CREAMEDIA

Tulevcnsvudenvluoté‘ﬂath. e
POlyn"s‘ldonfarafkalsut S

——\ TETRAn kalsiumkloridi - CCRoad sitoo pélyn tehokkaasti @

— -— Pélynsidonta on térked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvalli-

-— -

Y - v suutta ja luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympdristslle. TETRA Chemicals on KALSIUMKLORIDIN
vuosikymmenten kokemuksellaan kehittényt tulevaisuuden kalsiumkloridituotteet teiden TUOTANTOR KOKKOLASSA

TETRA ympdérivuotiseen kunnossapitoon. www.tetrachemicals.fi
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Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet |‘~'-'1:-_'_I_-_I_:=_':I-*l-*‘r'-':
ISBN 978-952-99824-1-7 i
140s., 48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

S — l

Lanmiaura

Esko Hamalainen
Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja

yksityistielaki

llmestyy tammikuussa 2013 Suomen teiden historia | Esko Hamalainen

2SSBZN592%'9€-’2'99824'0'O Pakanuuden ajalta Suomen Jaakko Rahja (toim.)

Tieyhdistyksen jasenille 20 € itsenaistymiseen o Yksityistien kunnossapito
Tie- ja vesirakennushallitus ja e .

) i Suomen Tieyhdistys !(unnossapntgtmden suunnittelun
Kimmo Leva e
Lumiaura - Snéplogen 310s.,15€ = 95 4 :

Tieyhdistyksen jasenille 12 € ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)
Koneellisen talvikunnossapidon historia y Y J 108s., 38 €
Det maskinella vinterunderhallets Tieyhdistyksen jasenille 30 €
historia
ISBN 951-95123-5-7 * Hinnat sisaltavat arvonlisaveron.
174s.,17 € SUOMEN TIEYH DISTYS Postikulut lisataan hintaan.

Tilaukset: suomen Tieyhdistys e Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki ® Puhelin 020 786 1000 ¢ Faksi 020 786 1009
toimisto@tieyhdistys.fi ® www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus

=t
Ajankohtaista tietoa yksityisteista

uomen - e Asiantuntijaluentoja
Tieyhdistyksessa kannattaa .~ e Kokemustenvaihtoa

¢ Tietoa koneista ja materiaaleista

Rah yisia etuj ) Kattavasti koko maassa

—

SUOMENRETEYHDISTYS SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Puh. 020 786 1000
toimisto@tieyhdistys.fi

www.tieyhdistys.fi



